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蓄势待发，备战车市四季度

泰城经销商欲打“翻身仗”

车船税明年或分 7个梯度征收
1 . 6升排量车月均多花 60多元

本报泰安 10 月 21 日讯
(记者 李芳芳) 近日，国务院
常务会议讨论并原则通过《中华
人民共和国车船税法(草案)》，车
船税新政拟按排量分 7 个梯度
进行征税。与现行政策相比，排
量在 1 . 0 升及以下的乘用车税
负减轻，大排量乘用车税负则大
幅增加，最高可达万元。记者采
访了了解到，1 . 0 升至 1 . 6 升排
量的车型影响最大，月均多花 60
元钱。

据了解，从 19 5 1 年开始
征收至今，车船税分别在 1986
年和 2007 年经历了两次大的
改革。2007 年 2 月开始实施的

《中华人民共和国车船税暂行
条例实施细则》，将载客汽
车划分为大型客车、中型
客车、小型客车和微型客
车 4 个子税目，每年税额
幅度为大型客车 480 元—
660 元、中型客车 420 元—

66 0 元、小型客车 360 元—
660 元、微型客车 60 元— 480
元。按照新披露的改革方案，
微型客车的车船税保持不变，
小型客车的车船税将有较大

幅调整。其中，1 . 0 升— 1 . 6 升
排量车型的年税额为每年 360
元— 1080 元；2 . 0 升的年税额
起征点为 900 元；4 . 0 升及以
上 区 间 的 年 税 额 起 征 点 为
350 0 元，最高可达万元。有关
部门称，此举为了鼓励发展小
排量汽车，引导消费者节能减
排。

分析得知，1 . 0 升以下车
型品种太少且车型销量差，在
整个乘用车销量中只占 5% 左
右。其实，1 . 0 升至 1 . 6 升排量
车型才是真正的销售主力，在
市场总销量中的比例超过六
成。在泰城某事业单位工作的
吴女士告诉记者，她今年 3 月
份刚刚买了车，为了享受购置
税的优惠和节省油费，专挑了
1 . 6 升排量的小车。但是，如果
车船税调整的话，1 . 6 升排量
的优势便不再那么明显。“1 . 6
升的排量也不算太高啊，怎么
就不能享受优惠了呢？养车真
是越来越贵了，以后还是尽量
省油吧。”她说，如果加了车船
税，按中间值推算，月均要多
花 60 元。

本报泰安 10 月 21 日讯 (记者 李芳
芳) 无论一年来的市场形势是好是坏，每
年的第四季度都是各大汽车厂商争抢市场
的最后机会。 21 日，记者采访了泰城部分
汽车经销商发现，厉兵秣马，等待年底的
最后一搏成了他们的最佳选择。

车市第四季度的收获，既包括厂家冲
击销量目标，向经销商压更多货，回收资
金。同时也是经销商向市场要订单，要销
量，从而实现盈利。在激烈的竞争下，经
销商们往往赌的是卖出一定量拿到年终返
利。 1-9 月，从泰城车市来看，大部分经
销商都反映 2010 年的车市波澜不惊。相对
而言， 4 月之后都是销售淡季，而且从今
年泰城所举办的历次汽车展销会上可以看
出，各品牌汽车成交量较往年有很大程度
的缩水。“按照商业规律， 10 月后应该会
从谷底重新向上攀升，而且超过淡季是比
较容易的事情。所以，成败在此一拼一点
都不夸张。”业内人士介绍说。

另外，值得一提的是，2010 年车市受补
贴政策的影响，小排量汽车继续受到良好
的引导和刺激,广大百姓购车获得实惠，成
为汽车市场基础的原动力。“节能、省油成
了很多市民购车首先要考虑的因素，现
在城市堵车现象日益严重，如何在这
种情况下节约成本，经济型的家轿
便成了首选。”泰安胜力奇瑞汽
车销售服务有限公司工作人员
说。尽管现实还存在着交通拥
堵、限行政策的逐渐蔓延、用车
成本持续上涨等问题，但宏观
分析，车市的向好有其持久的
基础，而且城市群体对私家车
的依赖也呈现了正增长的态
势。

展望第四季度，泰城车市形
势存在诸多变数， 2010 年能否灿烂
收官，将成为业界关注的焦点。


