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治治堵堵，，让让城城市市从从这这里里拐拐弯弯
文/本报记者 宋昊阳 片/本报记者 吴凡

一个人，在充满活力的青春成长
期会遭遇种种烦恼困惑。

一座城，也不能幸免。在迈向都

市化的进程中，也有种种制掣和牵
绊。

当逐渐富裕的人们，开始习惯驾
车上下班的都市生活，这座以直街宽
路闻名的城市也有了甜蜜的烦恼。

过去的 2010 年，潍坊治堵之心更
加坚决，也许，只有在这种拥堵与治
堵的碰撞与摸索当中，潍坊的都市化
进程才会变得愈加理性、健康。

私家车主的困惑

8 月 20 日，一个刘敏十

分开心的日子。这一天，她拥

有了一台心仪已久的小车。

那线条流畅的外型、鲜蓝锃

亮的光泽，都让她心里一阵

甜蜜。以后，在潍城区上班的

她回到市政府附近的住所

时，就再也不用去挤那走走
停停的公共汽车了。

可不久后，她觉得自己
驾车行驶于街头的乐趣就大

打折扣了。每次下班回家从

潍城区向东行驶，她都感觉

自己像只蜗牛一样，夹杂在

拥挤的车流中缓缓爬行。稍
不留意，就有与其他车辆

“亲密”接触的可能。无奈

之中，她只好选择绕行玉清
街回到住处。

刚刚拿到驾照的张隆先
生认为，潍坊城区有两个路

段最能考验司机的驾驶水

平，一个是潍城区的和平路

周边路段，一个是用转盘代

替信号灯的北海路路段。上
下班高峰时期，在和平路路

段行车，庞大的车流让一辆

辆车“摩肩接踵”；在北海路

转盘路段转弯，由于没有信

号灯，司机们只能“前顾后

盼”。当初，他就是在拿到驾
照后驾车在这两个路段实践
了几把，出了几身冷汗，毫发

无损地出来，从而对自己的

驾驶技术有了些底气。

当开私家车不如骑电动

车快捷，甚至有时与自行

车、步行不相上下时，我们

即使从不出门，也可以知道

街道上车辆之多了。

立体停车场的
应急探索

由于小区车辆越来越

多，家住文化路财政局宿舍

的高女士每天下班后都要急
着开车回家，目的就是抢一

处车位。如果稍晚一点的话，

只能把爱车停到小区的篮球
场上，晚上小区的居民还要

打篮球，非常不安全。由于经

常在世纪泰华购物，知道世

纪泰华又要翻建立体停车

场，高女士希望小区能建一

处立体车库，缓解停车难题。

不过就眼前来看，高女

士的想法不太现实。城区新

建小区使用地坑升降式立体

停车的比较多，如阳光大

厦、海关缉私局、城建集团

等单位，都是使用地下两

层、地上一层，平均可以停

放 400 余辆车。

2010 年，潍坊已经有二

十多个立体停车库，可提供

上千个停车位，主要分布在

公共配套及单位专用两个场

所内。潍坊城区除了少数给

本单位内部员工使用的立体

车库利用率较高外，其他车

库基本上都是普通的路面停

车。

如今，小汽车进入家庭

的速度越来越快，市中心

区、商业区和住宅区的停车

设施总量严重不足。据统

计，潍坊城区眼下仍缺 3507

个停车位，而且缺口还在不

断变大。而随着停车位缺口

的变大，在新华路佳乐家、小

商品城、世纪泰华和中百大

厦等成熟商圈，车位紧张尤

为突出。

潍坊，正逐步陷入“停

车难”的沼泽。

2010 年中秋节期间，位

于世纪泰华东侧，能停 450

辆车，面积可达 12000 平方

米的立体停车场开始试运

行，这所潍坊市目前最大的

立体停车场，承载着建设者

们的希望，也是整个潍坊为

解决“停车难”所迈出的一

大步。

节假日期间，世纪泰华

附近的整个安丘巷车位依然

紧张，但是车辆只要进来就

能找到停车位，这主要得益

该停车场的启用。新停车场

的投入使用，使得节假日期

间，世纪泰华区域的停车难

问题得到了缓和。

占地少、效率高的立体

停车库能不能成为潍坊解决

停车难的一条新途径？目前

看来，立体停车库是城市管

理的一种新方法，还需要通

过实际操作运营，积累经

验，但是这个做法也许能为

缓解潍坊市区停车难闯出一

条新路子。

信号灯改变后的阵痛

2010 年下半年，潍坊的

信号灯向“主流”靠拢了，

左转等待区、自行车等待区

等设施也相继出现。

8 月 17 日，针对胜利街

和北海路口交通拥堵较为严

重的情况，交警部门将该路

口南北方向的信号放行顺序

由“先左转后直行”改为

“先直行后左转”。这也预

示着潍坊交通要开始做出新

的尝试。

三个月后， 1 1 月 1 6

日，潍坊市市区红绿灯顺序

正式统一为先直行后左转。

“变灯”首日，市区东西方

向的交通顺畅了不少，但是

南北方向拥堵了许多。

原来，潍坊市区南北方

向的道路较窄，路口处的直

行道延伸到内侧作为左转
道。变灯后，在临时左转道

等待通行的车辆占用了一部

分道路，使得对面驶来的直

行车辆经过路口后的空间变

窄 了 。 “ 东西顺，南北

堵”，也成为潍坊信号灯改

变后的“阵痛”。

对变灯后潍坊的交通拥

堵现象，身处城市交通管理

一线的交警感受十分深刻。

在虞河路口执勤的一名

民警表示，信号灯顺序调整
之后，有些人仍然按照老习

惯开车，上下班高峰期，堵

车甚至比以前更常见，拐弯

车辆赶绿灯尾巴、直行车辆

利用拐弯车道超车，这两大

不良习惯直接降低了“直行

再左拐”后的道路通行效率。

潍坊交通是否应该变

灯？一时间成为了潍坊市民

茶余饭后议论不休的话题。

好马需好鞍，信号灯的

改变如果没有相应的配套设
施，“阵痛”必将持续下去。正

是看到这一点，11 月 23 日，

与其相对应的首个“左转等

待区”便应运而生。

首个左转等待区位于奎

文区文化路与东风街路口，

每个可容纳 4 辆车。当直行

绿灯亮起通行时，左转车辆

可同时开动，从停止线向前

驶入左转等待区等候，等左

转绿灯亮起的时候，车辆就

近左转，每个信号灯通行周

期可以多通过若干辆等待左

转的汽车。

同时，路口的信号灯杆

上，还增加了相应的电子文

字指示牌，分别为“禁止进入

等待区”和“左转车进等待

区”的提示字样，引导司机。

而从 11 月 24 日开始，

市区又设立了多处自行车等

待区，和左转等待区配套使

用。平时，摩托车和电动车都

可以进入自行车等待区等

待，每个通行周期可以多放

行七八辆左右，增加路口通

行率的同时，也减少了后方

等红灯的非机动车对右行汽

车的阻挡，有利于缓解路口

的交通压力。

不久，司机行人们也开

始习惯“先直行后左转”的顺

序了，随着 9 个左转等待区

和相关配套设施的使用，潍

坊交通在硬件设施方面，也

逐步从“阵痛”中走出，迈上

了正轨。

治堵先治人心

尽管潍坊的交通设施日

趋完善，然而每到上下班高

峰期，这样的场景往往比比

皆是：非机动车为了便捷，无

视信号灯和非机动车道，随

意穿越马路，或在机动车道

上行走，严重影响了交通安

全，影响了机动车的通行速

度。而一些机动车在行驶过

程中，逆向行驶、占道超车、

随意掉头、乱穿乱插，再加上

对于新信号灯顺序的不习

惯，也导致了交通秩序的混

乱。

如此看来，当交通设施

等硬件已日趋完善时，决定

城市是否拥堵的已不再是路

是否够宽，设施是否合理了。

城市之堵，有些是堵在

城市规划上，堵在道路以及

一些配套设施的设计上；也

有些堵在公共交通不够便捷

上；而对于道路够宽、设施日

趋完善的潍坊之堵，却很大

一部分是堵在部分市民交通

安全意识和法制观念淡薄

上。

一个城市的道路交通秩

序，折射出一个城市的文明

程度和广大市民的基本素

质。只有在一个成熟的城市

里，现有的交通基础设施才

能发挥出最大的效益。潍坊

的道路交通，与潍坊这个城

市一起成长，也与潍坊文明

和潍坊市民素质一起成熟。

相关链接

截至 2010 年 11 月，山

东省潍坊市机动车保有量为
247 万多辆，其中私人轿车
保有量与 2 0 0 9 年同期相

比，增加 11 万多辆。与此

同时，拥有汽车驾驶证的人

数与 2009 年同期相比，增
加 12 万多人。


