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都市车界

先是来势汹汹的北京限牌，后有
购置税减免政策的偃旗息鼓，紧接着
汽车下乡、以旧换新两项惠民政策同
时驶向终点。新年伊始的中国车市，政
策调整已由两年前的“刺激引导”逐渐
收缩为“适度从紧”。透过这些政策的
更迭，我们已经看到政府对当前全国
上下“堵”成一片的隐忧。北京限牌之
后，示范效应已经显现。广州、成都等
城市陆续准备加入治堵行列，而更多
的国内一线城市正在观望、研究对策。

围“堵”之下，中国车市能否依然
像过去两年蓬勃发展，成为新年行业
一大看点。政策“退潮”后，车市将会驶
向何方？

┬王士强

车市现状>>

疯狂增速难以持续

在2009年以接近1400万辆的业绩成
为世界第一汽车产销大国后，2010年的
中国车市产销总量实现了巅峰之上的突
破，产销逾1800万辆。

国家政策的巨大影响力在过去两年
显露无疑，可汽车暴增带来的空前压力
也让社会无所适从，国内一二线城市无
一幸免沦为“堵城”。以首都北京为
例，目前汽车出行低于每小时5公里的已
占44%，轿车龟速甚至抵不上一个正常
人步行速度。而在省城济南，早晚上下
班高峰，拥堵的景象也让车主苦不堪
言。

据工信部预计，按现有增速，到2020
年，中国汽车保有量将超过2亿辆，仅这2
亿辆汽车所需汽油(柴油)就已超出3亿吨，
大致需要4亿吨石油来炼制，相当于2009年
全年的石油消费量。众所周知，石油消费
并不仅限于汽车。有人计算，如果中国人
达到美国现在每四个人三辆汽车的水平，
那就需要把现在全国所有的稻田改造成停
车场，用来停放新增车辆。

无论是道路成本、资源环境压力，
中国社会显然都无法承受一个汽车社会
的到来。以北京为首的限牌政策虽然无
奈，但却是必要之举。

业界观点>>

“车市还是让人乐观的”

尽管全国治堵“兵临城下”，可对于

中国汽车厂商来说，无论是主机厂高层
领导，还是各终端4S店负责人，均对车
市保持乐观。

东风日产执行副总任勇日前在接受
记者采访时说：“中国人民不用攀比美国
人，但至少要过上巴西人的汽车生活
吧。”按照每千人汽车保有量计算，巴西
已经达到100辆左右，而中国仅仅在50—
60辆之间，这个数据大抵等同于1917年
的美国和1964年的日本。任总由此预
测，中国汽车行业的前景依旧光明。

上海通用总经理丁磊则认为，中国当
前的汽车拥堵，并不是因为汽车保有量过
大，而是因为汽车过度使用。“我们现在
很多车主，两站公交车的路，非得每天开
车上下班。正是这种对汽车的过度使用，
造成了城市交通拥堵。汽车发展到一定程
度，作为城际间交通工具的作用，要远远
大于市内交通工具。它更多的作用应该是
在周末和节假日郊游或者探亲。

在当前中国，汽车除了作为交通工
具外，还是国人富裕生活的象征。像曾
经的电视机、电冰箱涌入普通家庭一
样，等到大家生活质量达到一定标准
后，总会用具体的财产来表达。汽车正
在成为小康社会富裕财产的表达方式。
丁磊由此断定，“任何限制政策也改变
不了中国人过上幸福生活的强烈愿
望”，中国汽车尽管在一线城市受到限
制，但是在广大的地级市、县乡区域，增
长仍然是未来长期的主旋律。

前景展望>>

新车仍然充满诱惑

作为年度最后一个大型车展，第八
届广州车展，或许能够让我们感受到
2011年车市的走势。30辆概念车向观众和
媒体展示了行业发展的未来诉求，而45
辆新车则表达了各大厂商2011年的宏图
壮志。其中合资品牌自主车型、自主品
牌高端车以及明星车型的换代新车，让
现场观众和持币待购的网友们目不暇
接，欲望无限。

广州本田理念品牌、东风日产启辰
品牌的先后发布，已经奏响了合资自主
品牌进军车市的号角，它们将再一次发
起对自主品牌的进攻。以吉利、奇瑞、
比亚迪为代表的自主品牌除了保证自己
的固有地盘不能失手以外，还要坚定不
移地走高端路线，尽早地树立中系高端
车的形象。

车型方面，上海大众新POLO、东风
日产新阳光、北京现代瑞纳两厢、广汽
自主车型传祺等新车，均被视为足以改
变细分市场格局的重量级车型。东风日
产新阳光价格公布之后，济南订单一周
内过百，已经显示出了强大的市场竞争
力。以这几款车型为代表的入门级轿
车，能否吸引80后购车群体，是2011年车
市一大看点。

去年以来，车市各大细分市场蓬勃
发展的同时，SUV、MPV等细分市场的
异军突起，尤其引人注目。自2002年井喷
以来，中国车市已经高速发展了七八年时
间，第一代车主的换车潮也将在最近一两
年出现。SUV、MPV等休闲旅行车会不会
成为下一个车市增长点，值得我们期待。
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