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高铁网速接近 2M家庭宽带

以桥代路，

无砟轨道保稳降噪
本报记者 熊正君

安全：以桥代路减少路基沉降

降噪：一轨连千里，不再“咣当咣当”

京沪高铁全线铺设无缝线路和无砟轨道，保稳
降噪。 本报记者 刘丽 摄 (资料片)

京沪高铁以桥代路减少路基沉降。 本报记者 孔红星 摄 (资料片)

相关链接

国外修建高铁，一般需要8-10 年
的时间，自然沉降至少要两年。京沪高
铁2008 年 4 月 18 日正式开工后，从最
初的5 年工期到实际 2 年 7 个月完成
铺轨，它的路基是否结实，会不会发生
沉降，是很多乘客最关心的安全问题。
而路基一旦不均匀沉降，高速列车很

可能发生脱轨事故，后果将不堪设想。
据专业人士介绍，根据监测，京

沪高铁线下基础稳定，路基工后沉降
最大未超过 2mm，桥梁墩台沉降未
超过 1mm，大大低于 15mm 的控制
标准。京沪高铁 80% 的线路是以桥代
路，用超常规的、很深的、坚固的桥墩

来规避可能的沉降。同时采取了人工
压实等方法，缩短了自然沉降的周
期。据了解，“工后沉降”在世界上都
是允许的，即使沉降也是可调可控
的，京沪高铁的无砟轨道下面有一层
滑动填充层，路基沉降可通过加厚这
个填充层抬高轨道。

京沪高铁正线采用了世界最先
进的中国铁路Ⅱ型板式轨道系统，可
以减小高速运行下的列车振动噪声，
而且轨道几何平顺性好，乘坐舒适度
好。

目前既有铁路上铺设的钢轨长
度均为 25 米，因为焊接的地方太多，
所以火车在行驶的过程中，旅客每隔
一段距离都会听到“咣当”声，是列车
行驶到焊接处的撞击声。而高铁采用

500 米长轨，钢轨上道后，技术人员采
用目前世界上最先进的移动焊接设
备，将 500 米的超长钢轨之间进行二
度焊接，全线铺设无缝线路和无砟轨
道，旅客再也不会听到“咣当”声了。
京沪高铁钢轨长 500 米，重 30 吨，前
后两段钢轨的落轨误差要控制在 0 .1
毫米，从而最大程度地减小摩擦，真
正快起来。

车窗采用中空玻璃，填充惰性气

体，减小声音传播的速度，降低噪音。
车体在铝合金型材里面填充减震隔
音材料，增加车体的密度，隔断声音
传播的路径，隔离噪音。新型隔声结
构、高性能隔声地板、弹性阻尼接口
结构、高架车站无砟轨道吸声板等方
式，也有效降低了车内的振动与噪
声，保证了动车组高速运行时车内环
境舒适，即便在两列车高速会车时，
车内乘客也感觉不到变化。

在防止可能发生的地质灾害影
响方面，铁路部门建立了京沪高铁防
灾安全监控系统。该系统由风监测子
系统、雨量监测子系统、地震监控子
系统和异物侵限监控子系统等构成，
能在运营过程中及时监控地质灾害
信息并采取相应措施。如地震监控子

系统能在发生地震时及时准确监控
地震波，并控制地震区域的列车减速
或停止运行。

京沪高铁全线共设置地震监控
点 31 处，一旦监测到地表不规则震
动，可直接向列车供电系统、信号系
统发出指令，在第一时间使得列车降

速乃至停车。风速监测点 167 处，如
果瞬间风力达到一定程度，监控系统
会将相关信息反馈到调度所，调度所
会指示司机降速以保证安全。雨量监
测点 50 处，一旦雨量、积水超标，列
车会自动停车。

防灾：监控系统全面护航

“从上海出发下载一部大概 500M 的《功夫熊猫 2》电影，只要 1 小时左右，到南京南站就基本下载完了，这个速度
与 2M 固网宽带相近。”曾参加京沪高铁移动信号测试的中国电信工程师表示，为了能使手机信号放大，京沪高铁上都
安装了信号接收器和放大器，列车的每节车厢顶部也都安装了泄漏电缆，首尾车厢还安装了 900-1800MHz 的终继器。

试运行的高铁列车内，通过动车组设备转化提供的 3G 网络上网，可以打开网页浏览新闻；但在部分区段内，遇到
有图片时，打开网页速度较慢。就此，专家表示，列车每节车厢都安装了无线交换设备，可以无线上网；但由于列车要穿
越多个省市，3G 网络由不同的电信部门运营，不同地区、地形条件下的网络环境不同，上网速度会受到影响。

此外，京沪高铁列车内，每排座椅下面，都会有一个电源插座，三孔和两孔各一个，乘客可以分别给手提电脑和手
机充电，插座基本能保证乘客使用，最多 3 人使用一个，旅客可全程使用手提电脑等电子设备实现旅行办公。


