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C06 今日济南

连日雨雪雾，公交遇“大考”
高峰时期4087辆公交车全部投入运营
本报记者 戚淑军

·公交

本报12月6日讯(记者 戚淑军) “咦，
前方路口咋有红灯，还来回晃动呢？”6日早
上6时，40路公交的首班车正准时行驶在线
路上，前方浓雾中，有红灯亮起而且来回晃
动，车上乘客开始嘀咕，天天走这条线，前方
没红灯啊！

“今天雾大，路上一定要安全驾驶……”
当车行至王舍人镇冷水沟路段时，“红灯”再
次亮起，车上乘客这回看清楚了，原来是公
交公司的工作人员手持一个用红布包裹的
手电筒来回晃动。原来，公交出车早，尤其郊
区线路雾大，为防止驾驶员在浓雾天气走错
站或报错站名，公交三公司六队专门派出工
作人员在浓雾中执勤导航。

据在冷水沟站牌导航的“红灯人”赵跃
介绍，连日大雾给郊区线路带来了很大麻
烦，公交三公司六队地处东郊，车队所属线
路途经济钢北、化肥厂、石油化工厂、山东塑
料试验场等站点，多为偏僻村庄。这些路段
大雾更加严重，短时能见度不足30米，尤其
头班车和夜间驾驶员在行驶中很难看清站牌
和转弯路口，容易开过站、报错站名，为确保
行车安全，车队组织了大雾恶劣天气应急突
击队，在早晚高峰及能见度差的时间段，分散
到危险路口、路段进行现场指挥和疏导。

执勤过程中，突击队员发现，大雾中很
难看清车辆和人，无法起到保障安全的作
用，于是他们自制了手电筒“红灯”，通过灯
光提醒车辆驾驶员。

雾中咋有红灯晃动
原是公交人员自制提醒信号

本报12月6日讯(记者 戚淑军) 6日一
早，在北部黄河大桥处，浓雾中一辆摩托车
行驶在公交车前方，公交车快，摩托车也快，
公交车慢，摩托车也慢，犹如开道车一般，咋
回事？原来是摩托车灯光不好，大雾中看不
清道路，故而借用公交车的灯光。

6日早上6时30分，市区浓雾弥漫，郊区
能见度更差，大桥附近能见度只有30米左
右。一辆130路公交车行驶在路上，驾驶员忽
然发现一辆摩托车始终在车前方行驶，自己
加速对方也加速，自己慢对方也慢，公交车
进入站点，摩托车还要在前面等着，一开始
公交驾驶员没在意，可后来感觉越发不对
劲，咋回事？难道招惹他了，对方故意找事？
女驾驶员许艳玲有些害怕，到了黄河大桥收
费站，许艳玲寻得一个机会下车询问摩托车
主，想着要是开车没注意惹着人家的话赶紧
道个歉。

没想到许艳玲一开口，摩托车主反而一
个劲道歉说：“对不起，我的摩托车有些旧，灯
光不好，这段路又没有路灯，雾太大看不清
路，想借你的车灯光用呢。”许艳玲虽然松了
一口气，可还是阻止了摩托车的行为，毕竟摩
托车在前面影响车速不说，还很危险，路滑万
一有什么情况，后车连反应的时间都没有。

车前为啥摩托开道
原来是摩托车主“借光”行驶

“自上周大雪以来，济南持续出现恶劣天气，公

交运行遭遇了冬运以来的首次大考。”说起连日的

雨雪雾天，济南市公交总公司营运市场部部长邓军

航一脸无奈。

“浓雾中，社会车辆不敢跑，公交压力大，同样

跑不起来，高峰时期4087辆公交车全部投入运营，但

个别线路依然拥挤，希望乘客多理解。”邓军航解

释，恶劣天气中，公交车辆运行时间拉长，客流增

大，只能通过加强调度，投放区间车、跨线车等方式

缓解压力。

公交零票量

一周增加近8万元

恶劣天气，很多平时开车
的市民也改为乘公交出行。“这
种天，技术又不行，开车不如坐
公交，既安全，速度也不慢。”不
少私家车主表示。

“除了持有月票或公交卡
的人群外，上周公交零票量就
比前一周增加了7 . 8万多元。”
邓军航介绍，随着恶劣天气的
到来，公交客流量明显增加。

“乘客多，路况差，公交车运行
很是问题，驾驶员压力也比较
大。”据介绍，大雾中部分公交
线路的运行时间几乎达到了正
常运行时间的两倍，“视线不
好，不敢开快，尤其乘客一多，
车上抱怨的声音也随之增多，
尤其那些年轻驾驶员会更紧
张，在这种不可抗力因素面前，
希望乘客多理解。”

“市区线路稍微好一点，郊

区雾更大，公交压力更为突
出。”邓军航介绍，6日一早，公
交部门有关负责人便分赴不同
方向组织车辆运行，东郊大雾
尤为严重，高新区、济钢以东郭
店方向，能见度降到了三四十
米，公交运行更是小心翼翼。

各个公交场站

没有一辆车闲着

“高峰时期，4000余辆公交
车全部投入了运行，场站已经
见不到一辆公交车。”为了应对
雨雪雾恶劣天气对交通的影
响，邓军航表示，公交此前已有
针对性地制定了应急预案，这
几天，所有的公交车辆全部投
入运行，有些需要保养的车辆
也加入了运营的队伍，“只能拖
后保养，或者夜间保养。”据介
绍，针对这种情况，公交开始了
夜间车辆保养的试点与探索。

浓雾中路况差，车辆运行
时间拉长，为确保整体交通，公

交加大了区间车与跨线车的投
入。“很多线路的客流是单向客
流或者只有部分路段比较集
中，车辆全线运行，运行时间
长，难以满足需求。”公交部门
表示，针对这种情况，公交公司
大量投放区间车，通过公交智
能调度系统对部分乘客集中的
路段实施区间车，“譬如35路，
从铁路南苑小区发车，一般到
天桥附近后客流就比较少了，
这样就可以投放区间车，不到
终点站便折回重新投入运营，
提高车辆周转率。”

针对公交客流情况和恶劣
天气，部分公交线路实施跨线
运行。“现在119路就实施跨线
运行，123路下行时也跨线给47
路，通过跨线运行，也能缓解部
分压力。”

近郊线路不稳

力争市内不停运

“恶劣天气下，公交运行也

无能为力。”邓军航介绍，前几
天的首场冬雪就给公交运行带
来了很大麻烦，“南部山区部分
地方积雪厚度甚至达到了15厘
米，公交车都失去了营运条
件。”因为积雪、路滑，11月30日
近郊部分公交线路停运，道路
状况好转后才重新开始运行。

郊区气温低，通行车辆少，
降雪后被车辆一轧路面结冰，
车辆附着力变小，郊区路段运
行容易出现危险。“公交运行首
先要确保安全，恶劣天气无法
保证乘客安全的情况下，部分
线路会实施停运措施。”据介
绍，郊区线路站牌都有提示，一
旦出现道路结冰等恶劣天气，
公交会暂时停运。

连续几天的浓雾天，虽然
给公交运行带来了巨大压力，
但目前公交线路尚未出现停运
现象。“市内交通方面，公交发
挥着重要作用，无论多么恶劣
的天气，公交力争市内线路不
出现停运。”

▲在经十路一小区，不少私家车“趴窝”，车
主改乘公交出行。

在浓雾中只能缓慢行驶，公交车运行时间
大幅延长。 本报记者 周青先 摄
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