
城事

2011年12月16日 星期五 编辑：翟恒水 组版：房超C18 今日济南

开行三年多来，相当于绕地球跑了533圈没抛过锚

维修BRT就像老中医坐诊
本报记者 戚淑军 通讯员 赵东云

自2008年4月份
开始运行以来，济南
快速公交BRT行驶里
程约2130万公里，相
当于绕了地球533圈。

每天市民见到
的都是正常运行的
车辆，可正常运行的
背后，是一群默默奉
献的快速公交维修
者，BRT开通至今，没
有发生一起因车辆
故障而抛锚的事故，
创下了公交运行的
奇迹。

冬日夜长，15日清晨5时，省城还
笼罩在一片夜幕中，济南公交BRT维
修班班长王辉经过三十多分钟的车程
后，赶到了黄岗快速公交车站，开始了
一天望闻问的车辆“坐诊”工作。

“其他公交车辆一天一维修，BRT
不行，BRT车辆一圈一维护。”说起快
速公交无抛锚的奇迹，济南公交维修
公司党委副书记车立山告诉记者，每

天早晨出车前，维修人员都会对车辆
进行维护，而且每运行一圈都会进行
运行中的维护，收车后，车辆会进行一
天中最系统的维护。

看看皮带的松紧，检查发动机是
否异常，用一根简单的棍子敲打一下
轮胎，便能听出轮胎气压的情况，日复
一日的检查，王辉对这一套程序早已
烂熟于心。

“长期高负荷的车辆维修，不仅练
就了他们的火眼金睛，同时也练出了
一对好耳朵。”据介绍，BRT驾驶不仅
是驾驶员的事情，里面还少不了维修
人员，尤其每天早晨最先发出的前十
班车，驾驶员启动车辆的同时，维修人
员会站在边上“坐诊”，“都是老维修
了，车辆要是有什么问题，很多时候听
声音就能听出来。”车立山告诉记者。

本报 1 2月 1 5日讯
(记者 王光照)15日晚上
6点半，济南市市政公用事
业局组织市民代表，到玉
函路、舜耕路等路段体验
路灯单灯控制，技术人员
用类似于手机的掌中电脑
控制路灯“隔一亮一”，市
民代表表示，路灯照度合
理分配，既能节能，也不影
响行人正常通行。

晚上 6点半，市民代
表首先来到玉函路，这里
的路灯是双排双臂灯，即
在道路两侧都有灯杆分
布，每个灯杆上有两个灯
头。路灯管理处有关负责
人介绍，玉函路上路灯实
现单灯控制后，冬季晚上
10点半后，照明方式为：道
路两侧伸向人行道方向的
灯头关闭，伸向快车道方
向的路灯“隔一亮一”。

为了让市民体验路灯
单灯控制后的照明效果，
技术人员现场操作，将伸
向人行道方向的灯头关
闭，伸向快车道方向的路
灯“隔一亮一”。几位市民
代表体验后表示，车辆正
常通行以及步行视线不受
影响。

路灯管理处有关负责

人说，实行单灯控制路灯
“隔一亮一”后，节能省下来
的钱，投入到单灯控制设备
安装上，这样路灯单灯控制
不用再额外支出。

在体验现场，技术人
员手持的掌中电脑引起
大伙儿的注意。记者看
到，这个手持电脑外形类
似于手机，只不过比手机
大几圈。掌中电脑的屏幕
上显示着“照明移动监控
系统”的字样。山东泰华电
讯有限公司负责单灯控制
的技术研发，该公司研发
部副总经理陈笑秋介绍，
掌中电脑上安装了专业程
序，目前济南已经有1 . 3万
余盏路灯都完成编号，将
这个编号输入该程序，工
作人员就能通过手持终端
查看路灯的电压、电流、功
率、位置等，还可以控制路
灯的开关。

陈笑秋在玉函路上现
场演示，他锁定了一盏路
灯，点击了掌中电脑屏幕
上的“关闭”方框，十几秒
后，路灯就关闭了。

随后，市民代表又到
舜耕路、青年东路、泺源
大街等路段体验单灯控
制。

市民代表体验路灯“隔一亮一”

“嗯，晚上不影响行走”

格现场体验

望闻问，维修像坐诊，听诊就像老中医

三五分钟检查一辆车，根本没有时间休息
冬日的早晨格外冷，站在外面不

一会儿，记者感觉浑身已经冻透，可维
修人员却要一直坚守在冰冷的寒风
中。刚刚送走一辆车出站，还没等王辉
进屋暖和一下，一辆运行了一圈的快
速公交又进站了。

“车辆周转快，检查一辆车需要三
到五分钟，正好是下一班车进站的时

间。”维修公司经理王培海介绍，济南
公交现在有147辆快速公交车，所有的
维护与保养由45名维修人员负责，王
辉所在的黄岗场站就有8人，“只要有
车辆的地方就有维修人员。”

“别的公交车要是出现抛锚还好
一点，可以停在路边，要是BRT车辆
可就麻烦了。”按照建设标准，BRT

专用道平均宽度要达到7米，济南道
路资源有限，为不影响其他车辆的正
常行驶，在二环东路等狭窄路段建
BRT车道最多只能占用 3 . 5米的路
面，仅为标准路宽的一半。而BRT公
交车宽度就为 2 . 75米，一旦车辆出
故障抛锚，没有施救空间，会影响整
条BRT线路的运行。

“快速公交自运行以来，截至今年
11月份，147辆BRT公交车总计行驶
里程2130万公里，相当于绕地球533
圈，从来没有发生过一起车辆半路抛
锚事故。”说起快速公交的运行，就连
公交人都感觉自豪，“不是没问题，是

我们将问题消除在了萌芽状态。”
“就拿皮带来说，每天不仅要查

看，更要用手试一下松紧，松了不行，
紧了也不行。”王辉告诉记者，运行中一
旦皮带断裂，车辆只能扔在路上，“快速
公交1号线走的北园大街，单向全程都

是一个车道，如果出现这种问题，影响
的会是整个线路。”为了不让车辆坏在
路上，一群默默工作的维修者对每一辆
运行的快速公交车都是迎来送往。说起
工作，维修人员感觉的是累，可说起成
绩，维修人眼中充满的是欣慰。

绕地球533圈无抛锚，创造公交车安全运行奇迹

天还未亮，BRT

维修班的工作人员早已
经开始了一天的工作。
本报记者 戚淑军 摄

▲工作人员演示用掌中电脑控制路灯。 王光照 摄
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