
三位校车司机的心愿：

让校车跑得更安全
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本报记者 秦国玲 于潇潇 董惠

“接送孩子上下学”成
为家长的烦心事。校车的出
现让家长们看到了新的希
望。但面对不少没有营运执
照以及超载严重等存在的安
全隐患，以致事故频发。然
而，如何彻底消除校车的安
全隐患？如何尽快满足家长
对校车的需求？怎样让专业
校车成为大家心目中的“安
全保证”？让校车真正为广
大 中 小 学 生 系 上 “ 安 全
带”，让校车“跑”的更安
全。

在农村，真正由学校购买、

手续合法、专门用于学生接送的
校车很少。当前农村接送学生车
辆的经营形式主要有三种：一是
自有式，学校自有校车，自请驾
驶人，学校向学生收取交通费；
二是挂靠式，中小学校、幼儿园
指定相对固定的车辆及驾驶人
接送学生，学校起中介作用，学
生将费用直接交给车主；三是自
由式，学生家长联合雇请车辆，
按时接送学生。

校车司机，不是会开车就行

15日早上，王丽君将孩子平
安的送到学校，就匆匆地往青州
公交公司赶去。自打近一段时间
以来，各地校车事故频繁发生，
每周一次的安全例会在王丽君
这个干了一年多的“校车司机”
看来，更显得意义重大了。尤其
在冬天，雨雪天气也来得勤了，
安全的担子在王丽君肩上也明
显更重了些。

而安全例会的内容，除了冰
雪天气驾车应注意的问题，还包
括小年纪孩子的上下车安全事
项及如何护送孩子进校门等。虽
然这些看上去似乎与司机无关。

一周一次的安全例会结束
后，王丽君又得匆匆准备出车。10

点50分，她像往常一样，得准时回
到学校，等待孩子们放学。王丽君
驾驶一辆67座的公交校车，往返
于青州云河回小与云河村之间，
负责接送孩子们上学放学。

通常情况下，每天早上，王
丽君 7点 1 0分从公交公司取车
后，就得赶紧往云河村赶。因为
如果出现路况不好等问题，63个
等待上学的孩子就可能在外面

“挨冻”。
其实，在做“校车司机”以

前，王丽君已有15年的公交车驾
龄了。而能成为“校车司机”，王
丽君也算是过五关、斩六将。2010

年3月，公交公司成立校车队，王
丽君被推选参加选拔，“除了有
A1牌，保证5年以上没有刮刮蹭
蹭等安全事故外”，还得通过各
项严格的考试。而在4月正式上
岗前，还接受了正规培训。

但这些，现在在王丽君看
来，绝非是多此一举。“做校车司
机，本就不应该是‘会开车’就
行”，王丽君说，校车是为接送孩
子提供方便，但安全绝对是第一
位的。

王丽君告诉记者，在农村，
她也曾经不止一次地看到，一些
偏远村子的孩子由于上学路途
较远，家长接送不方便，也为了
省时省事选择搭伙拼车接送孩

子，“一辆七座的五菱面包车上
常常得挤下十多个孩子，而很多
司机也不过是随便找来的朋友
或者没有什么资质的社会人
士”。

“光是看着就挺危险的。”，
尽管当时心里有着大多数人“别
人家闲事，还是少管”的想法，可
王丽君也不禁暗自担心，然后自
言自语道，“自己宁愿骑电动车
接送，也不能图省事省钱让自家
孩子挤在这么‘危险’的车里”。

而正如王丽君所说，现在很
多学校开车司机都是“兼职司
机”，虽然学校、家长都“省事”
了，可是最终的恶果可能难以想
象。

王丽君至今仍然对11月16日
记忆深刻。那天，她回娘家，当看
到甘肃正宁县发生的校车事故
后，不禁落下了眼泪。“不仅仅是
严重超员，而且竟然在大雾天气
下逆向超速行驶。”王丽君脸上
仍是一脸的诧异和愤恨。“校车
该得到应有的重视”。

这不仅是王丽君，更应是校
方、家长和整个社会的共同态度。

平安，无过就是功

12月15日早上7点，距离江苏
丰县校车事故第4天，寿光营里
镇第一实验小学的校车司机杨
云松驾驶着校车从家住地往大
北河村行去，7点15分，准时到达
大北河村的学生集合地，校车刚
停稳，孩子们奔向自己的位置。
这辆校车，每天早上要从孙家庄
到大北河村，再行驶到学校，而
每天下午4点10分，又要从学校
驶向大北河村，放下学生后再返
回杨云松孙家庄的家中。

每天早上6点半，杨云松起
床，洗刷完之后发动车辆，检查
油门、刹车、电路系统，7点从家
所在的孙家庄出发到大北河，7

点10分到达学生集合的候车点。
学生上车后，由跟车老师拿学生
登记表点名。7点40时到达学校，
送学生进校上课。忙完校车的事
情，杨云松再骑电动车忙自己的
事儿。下午15点30分，杨云松赶到
学校，检查校车之后，接学生送
到村里的候车点。

自从2008年开始和学校签订
了一年一签的运送学生协议合
同后，曾经做过17年驾校教练的
杨云松就觉得自己的专长终于
找对路了。“干了17年驾校，后来
干了5年村支书，现在终于又摸
着车了。”杨云松这样评价自己
的职业轮回，“始终和车分不开，
都是为人师表的事儿”。

13日，校车惨剧事发第二天

一大早，杨云松就接到营口镇教
管办的短信，提醒检查校车，注
意安全。而紧接着当天中午，营
口镇教委就将各学校的司机都
集中起来开会，“语重心长，老生
常谈，还是安全问题。”

为了保险，杨云松自己检查
一遍校车之后，又将车专门送去
维修店检查，“现在别的地方校
车一出事，就紧张。有时候一想
第二天还要开车就紧张的睡不
着。没办法，之前孩子家长接送，
出事也就是小事，现在校车统一
接送，不出事最好，一出事就是
大事。”杨云松说，“无过就是
功”。

2008年，杨云松的儿子刚刚
读大学，他凑钱买了一辆新的中
通车，19座，开始跑学生运输，本
想着买了车就大干一场，把投入
的15万赚回来，但没想，没干两
年，跑了没有3万公里，2010年开
始，寿光市加大校车监管力度，
开始要求学生运营车辆必须换
国家新标准的车辆。就这样，没
跑多久的新车卖了又换了新车。

杨云松向记者透露，寿光市
教育局要求接送学生车辆在道
路上行驶，不得超过限速标志、
标线标明的时速。接送学生车辆
发生交通事故或者学年内有举
报违规行为并查实的，视情节轻
重给予减少奖励、罚款、取消接
送学生资格等处罚。“接送学生
这档事，严格的很！”

杨云松告诉记者，营口镇党
委和教委都非常重视校车的事，
安全这一根线绷着，教委和交警
大队都会时不时的抽查。对于江
苏丰县的事故，他觉得非常不可
思议，“校车司机一定要有很强
的责任心，没有责任心的人，干
不了这事。责任心这事说小不小
说大不大，但是一想一车孩子都
系在你身上，你不能掉以轻心。”

进入冬季之后，接二连三的
校车事故让每个校车司机心头
的安全警钟大响，“每天都要检
查车子，发动机、冷却液、刹车，
孩子们的座位都要检查是不是
稳固，安全带是不是牢靠。很细
微的事情，我们都要负责到底，
谁让我们负责这个事情呢。”

“最高时速不能超过50公
里，只要超过了，跟车的老师
就会提醒，而且还会在行车记
录中留下污点。事情再急，也
不能急孩子在校车上的时间。
每逢雨雪雾的天气，营里镇教
委的负责人都会挨个给我们司
机发信息，‘孩子晚到没问题，但
是一定要安全。’”杨云松这样告
诉记者。

寿光市各部门挑选的校车

司机严格按照国家标准来，身
体健康、有A1级证，驾驶人员
必须具有准驾车型3年以上安全
驾驶经历，3年内未发生交通死
亡责任事故，政审合格且未受
过刑事处罚等等。

“干这个活，就是个良心
活，因为开车不累，累的是压
在你肩膀上的责任。”杨云松
说，司机年龄大，经验丰富，
遇到事情沉着冷静。“现在都
是老司机，从来没交过罚款没
出过违章记录。”

寿光市单独拿出财政款设
了一项安全运营奖，但这个奖
励也不是很容易到手的。“要
一丁点违章记录都没有，才能
拿到这笔奖励，一年下来安全
运行的话，到手能有 2 0 0 0 元
钱。”

从2008年开始跑校车，到目
前，杨云松的校车都是平安驾
驶，无一例事故。“怎么着也
得对得起咱17年‘师傅’的头
衔啊。”

“长线”变“短线”责任可没小

校车为啥会出事儿，开了几
年校车的王守军和周围的人讨论
了许久，也没想出个所以然来。

“大概是自然环境的问题”，王守
军想，如果像自己开车经历的这
些关卡，是万不可能出事儿的。

王守军很珍惜现在这份工
作——— 在锦程中学开一辆44座
的校车，负责接送附近三个村庄
的孩子。早上六点五十，王守军
准时来到学校。七点钟出发接学
生，跑两趟。下午四点再次到校，
送两趟学生。

这辆车，他投了18万，还没
收回成本。这是2009年购的新车，
锦程中学实行“私车校管”，车辆
产权属个人所有，由学校统一管
理，编排序号，统一安排运行
线路、统一制定运行时间。“系
好安全带。”“别乱跑。”“慢点儿
下”，车上还有一名专职“督导
员”，王守军和他每天都要把这
几句话重复无数遍。

每一辆校车车辆信息进行
详细登记，严格准入制度，对每
一位司机进行审核。为保证校车
的准入合法有效，锦程中学还专
门把车辆和司机的有关手续提
交到交警部门和交通主管部门
进行严格审验。

潍坊经济开发区交警也会
在每周进行不定期抽查，他们丝
毫不敢大意。

这样的严查，如果还能出问
题，那才是“见了鬼了”。王
守军最初想，原因应该归于自

然环境太差吧，就像当初自己
“跑线儿”，从潍坊到广州，
四个司机连跑四十多个小时，
每次出车，妻子在家都紧张得
睡不着觉。一遇到雨雪天气，路
上事故频发，光看就已经心惊肉
跳。

跑线儿跑了两年，实在撑不
住了。不仅是赚不到钱的问题，
身体太过疲惫，总怕哪天一不小
心出了事儿，就全完了。

“其实校车也赚不到什么
钱，只是轻松点儿，但责任更重
了。”早晚加起来不过三个小时，
白天王守军还撑着个驾驶员培
训学校，在外面跑业务，日子总
算没那么紧张。王守军自己的孩
子也在这所学校就读，五年级。
每天下了班，王守军和女儿一起
回家。“哪个孩子不是父母的心
头肉，出了这个事情，谁受得
了。”为这，他还戒了酒。

自己这辆车跑的路近，学生
一般是每月100元，现在是冬天，
家长嫌冷。一旦天暖了，车上的
孩子会少一大半。再加上亲戚朋
友塞上来的孩子，校车司机，“真
的赚不到多少”。

近来总有媒体报道校车超
载。“有些是为了多挣钱吧，但也
不全是。”从自己的经验出发，王
守军说，有些村里孩子多，可能
有五十个，而一辆校车核载四十
几人，多出来那么五六个人，单
放一辆车不划算，有些校车“超
载”，可能也是迫不得已。

“私人的车总会有个赢利的
问题，除非真的政府投钱。”王守
军模糊觉得，政府应该挑起这个
担子，因为这些事故与学校的布
局调整不无关系。

以前，几乎每个村都有小
学。这些年，政府调整农村中小
学布局，合村并校，很多孩子必
须要走很远的路去上学。

有数据显示，从2 0 0 0年至
2009年，我国农村普通小学数从
521468所缩减到263821所，减少了
49 . 4%；2000年至2007年，教学点
减少了50 . 9%。

上学的路变远了，交通工具
必不可少。

可是，在农村乡镇，政府不
给学校配校车，上下学问题学生
和家长只好自己解决，比如租
车，尽管家长们知道不安全。

去年12月发生在湖南衡阳
的校车事故中，所谓校车，就是
农用三轮改装成的。

思路在脑子里转了个圈，王
守军终于想，要保证农村中小学
生上下学安全，政府一定要加大
投入，如果没有钱，“超载”怕是
难以避免。

放学后，学生根据回家路线不同分批走上不同校车。
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