
2011年是小微企业的大考之年。货币政策收紧、人力成本上升、原材料价格上涨，多重压力之下的小微企业生存现状如何？？企
业融资难题如何破解？减税等政策红利下，小微企业能否迎来转机？20多天来，本报记者兵分9路，深入我省沿海、鲁中、鲁南等地
的制造业、服务业、新型行业等多种类型的小微企业蹲点调查，实地探访小微企业生产现场，倾听小微企业主和工人的的心声，同时
采访相关政府部门，试图探寻小微企业困局的破解之道。从今天起本报陆续刊发这组蹲点报告，敬请关注。

盼来物流旺季
生意却减一半
物流企业无奈欲给员工放“加长年假”
文/本报记者 周磊 片/本报记者 廖杰

部分线路发货量下降67%
13日上午，记者在临沂中联

物流公司门前看到，隽立峰正在
指挥工人们干活，十几位工人在
为三辆大卡车装载货物，旁边几
辆铲车来回穿梭，一片繁荣景象。
可隽立峰说：“现在的业务量减少
得太厉害，可以说旺季不旺。”

作为中联物流公司董事长，
他亲自管着公司的大西北专线，
主要业务集中在内蒙古、宁夏等
地区。进入11月份，业务量突然下
降了将近一半，当时的隽立峰并
没有觉得异常，因为进入冬季之
后，北方的建筑行业不太适合施

工，出现业务量下降比较正常。
但12月已经过去将近一半，

业务量仍然没有回升，隽立峰意
识到了问题。往常春节前两个月
是物流行业的旺季，此时他公司
的发货量却还没有回升，部分线
路的发货量甚至下降了67%。

隽立峰说：“从目前的情况
看，我们的业务减少的部分，主
要集中在建筑材料、装饰材料、
工业化学原料等方面，这说明这
些企业也面临着业务问题。生活
用品、小商品的发货量倒是没出
现严重减少。”

物流寒冬

背后的低端竞争

本报记者 周磊

“今年遇到的问题，有
经济大环境的原因，而无
序的竞争更加剧了我们的
困 境 。”面 对 本 报 蹲 点 记
者，不少小微物流企业表
达了对良好竞争秩序的期
待。

小微企业普遍遇到难
题，业务减少。本报记者在
临沂市的一些批发市场蹲
点时，一家厨具代理商说：

“ 2 0 1 1 年，房租、用工成本
提高，而市场购买力下降，
大批的货物压在仓库，今
年的生意不好做。”

本地中小企业、个体
批发户，可以说是物流公
司的衣食父母，他们的生
意难做，物流公司自然难
逃影响。

而小物流企业自身的
低端竞争又让生意格外难
做。目前，物流企业良莠不
齐，两辆车、一间房、几个
人，就做物流公司，把运价
压低，把其他物流企业利
润空间压到底。人工、房租
等成本上涨之下，谁都不
敢涨价。低端竞争挤压了
小 微 物 流 企 业 的 生 长 空
间。

交保证金、物流公司
互 相 担 保 … … 为 了 规 范
物流竞争秩序，我省的临
沂 等 地 都 做 了 不 少 的 努
力，但市场竞争秩序还需
要 进 一 步 完 善 。在 有 序 、
健康环境下，中小企业在

“ 寒 冬 ”中 才 能 表 现 得 更
坚挺。

距离春节越来越近，在一年最重要的节日即将来临的时候，物流旺季就到了。然而，临

沂中联物流公司董事长隽立峰却怎么也高兴不起来，公司业务不增反减，发货量直接减半。

连日来，本报记者蹲点临沂物流园区时发现，不少小微物流公司都有着同样的烦恼。

减半的发货量，已经让隽立
峰头疼了很久，可是一直找不到
解决的好办法。“春节的时候，放
假时间肯定要提前。发货量不够，
车就发不出去，可是运营一天的
成本很高，不能在这里干耗着。”

隽立峰回忆，由于春节前正
是物流企业最忙碌的季节，公司
往年一直要到腊月二十五才能放
假，有时甚至要拖到腊月二十七。

反观今年的情况，隽立峰根
据部分线路反馈的信息，这些线

路可能在腊月十几就没有货物
可运，有些临时装卸工是根据工
作量发工资的，替班司机也是按
天发钱，无货可运的时候，那就
只能放假。

“如果多放假十天，那确实

会损失一些业务，可是发货量跟
不上，就赚不到利润。与其赔钱，
还不如给员工们放假呢。”对于
延长年假的打算，隽立峰也很无
奈。采访中，隽立峰的“邻居”们
也表示了同样的担忧。

“与其赔钱，不如给员工放假”

柴油荒、过路费样样让人头疼
现在隽立峰面临的，不只是

发货量降低的问题。业务减少的
情况下，运费基本没有提高，而
这一年来，人力、油耗、房租、仓
库的价格早已水涨船高。

隽立峰无奈地说：“运费不
敢提高，现在临沂这边的物流，
有正规的，还有很小的托运部，
你提高了运费，人家就找别人运
输，给我们的压力很大。”

整个公司200多名员工的工

资，在这一年出现了很大幅度的
上涨。隽立峰感叹：“以实习生为
例，2010年的时候，一般的行情
是每月800元至1000元，现在实
习生的月工资得1200元到1500
元。此外，大车司机的月工资涨
了1000元，装卸工工资日结，也
涨了50多元钱。再有，公司办公
场所、仓库的每平方米月租金都
涨了四五元。”

“最让人揪心的，还是油价

上涨。去年12月份到现在，柴油
价格，涨了三次，跌了一次，总体
价格每升涨了5毛多钱。我们的
耗油量非常大，以临沂到包头专
线为例，里程超过3000公里，柴
油费用达到9000元至10000元，
此外还需要5000多元的过路过
桥费用。”

前段时间，柴油价格刚刚下
调的时候，各地加油站都自称没
油了。公司司机回来说，一个加

油站只让加200元钱的油，大车
烧油非常厉害，到下一个加油站
的时候，油就烧得差不多了，再
排队加油，基本每个加油站都要
去排队加油。

隽立峰说：“要么用贵一点
的油，要么耽误时间，总之都是
损失，我觉得还不如用稍微贵一
点的油呢。”听说南方各地又现
柴油荒，不少加油站断供，物流
园区的业主们又添了愁容。

蹲点

感言

12月13日，中联物流
公司工作人员正在紧张地
装运货物。
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蹲点企业：

临沂中联物流有限公司

蹲点记者：

周磊 廖杰
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本报记者周磊正在中联物流企业了解情况。
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