
公路客运才是春运主力军
铁路运力约占春运客流的10%，超九成人坐汽车回家
本报记者 杨传忠 实习生 李静

春运“一票难求”

只是火车票紧张

17日，刷了上千次网页、打了
几百遍电话、排了一整天队也没
买上火车票的旅客张雯气馁了。
她和丈夫、孩子到火车站对面的
广场汽车站，很顺利地就买上了
当日发往重庆的汽车票。

“坐汽车倒也不用转车，但我
们三口得多花400多块钱。”张雯
两口子在省城做柚子批发生意，
赚钱很不容易。

和张雯一家一样，众多买不
上返乡火车票的旅客，最后不得
不把目光投向公路客运。好在，这
通常不会让他们失望。无论长短
途，汽运班车总能通过四通八达
的路网，覆盖到铁路甚至没有延

伸到的地方。
“公路运输占全社会春运客

运量的90%以上，在多种运输方式
中发挥着主力军和兜底保障的作
用。”省交通运输厅副厅长高洪涛
在春运启动仪式上表示。

为让每一位旅客顺利回家，
我省今年春运期间投放长途客运
车辆3 . 82万辆，保证热点线路随
时能增发加班车。

“春运中所谓的‘一票难求’
其实是个伪命题，发达的公路运
输总能让你走得了。”山东交通出
行平台公共出行专家孙晓波告诉
记者。

油价和过路费

推高汽车票价

记者对比了几条长途班线的
票价，多数线路汽车票要比火车
票贵40%甚至50%以上。比如济南
至乌鲁木齐，火车硬卧下为608
元，而汽车卧铺票为800元；济南
至广州硬卧下409元，汽车卧铺票
为709元。

中国铁路在线网站版主杜超
告诉记者，铁路系统的营收大头
儿都在货运上，客运一直保持着
低票价政策。“但汽车票也不是暴
利虚高，这种运输方式按照能耗
比来说是最落后的，消耗的能源
多，成本就高。”公共出行专家孙
晓波表示。

根据测算，在等量运输下铁
路、公路和航空的能耗比为 1：
9 . 3：18 . 6。“将同样多的旅客送到
同一个目的地，汽车烧的标准燃
料是火车的九倍多。现在柴油每
升都7块多了，已经占到了汽车运

输成本的50%以上，部分交运企业
的利润已经降到5%以下，属于微
利了。”孙晓波介绍说。

除油价外，另一个抬高公路
票价的无疑是遍布的公路收费
站。济南长途汽车运输公司五分
公司副经理赵东升告诉记者，以
济南至乌鲁木齐公路客运班车为
例，去一趟油钱大概6300元，而过
路过桥费就超过了2300元，除了
油钱，客运公司最大的支出就是
通行费了。

政府可否补贴

以降低汽车票价

在油价高企等多重因素下，
公路运输企业已经处在保本微利
的境地。既然汽车票已经无法降
价，不少市场派人士建议，只有提
高火车票价，才能解决当前民众
抱怨的买票难问题。但这个建议
在网上招来一片指责声。

“我们所具备的铁路、公路、
民航等总体运力还是能保证每位
旅客回家的，只是如何疏导、分配
好春运客流的问题，而最有效手
段就是调整价格。”公共出行专家
孙晓波告诉记者。

如果火车票不提价，政府是
否可以出手，出台针对公路运输
的相关补贴政策，以惠及春运中
出行的公众呢？采访中，不少交通
专家建议，由于铁路网的建设完
善还需要很长一段时间，在此期
间，完全可以通过政府干预将汽
车票价降下来，以价格杠杆来降
低铁路的运输压力。这样，才能让
春运中的主角公路运输，真正唱
响老百姓都拍手称快的大戏。

19日，济南火车站，大批旅客检票登车。其实公路客运才是春运的
主力军。 本报记者 周青先 摄

火车运输历来被看做春运的主角。但与人们的认
知恰恰相反，全国春运社会运输总量的九成以上是公
路客运完成的，公路运输才是春运的绝对主角。主角的
大戏被配角抢镜，一个重要原因就是汽车高票价。
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春节期间免收两天高速
通行费方案，这项举措已经
坚持多年并被多个省份采
纳，免费时间多为大年三十
和正月初一两天。这不仅可
以大大避免因收费造成拥
堵，给当地群众欢度春节增
添了不少喜庆。

享受到短暂免费通行高
速公路的人们，大都会产生一
种感觉：没有了收费的高速公
路才是真正的高速，也才真正
回归了“公”姓本义。在充分肯
定这一做法的同时也应清醒
看到，仅有的两三天免费对缓
解春运公路压力贡献有限，对
降低公路运输成本、充分释放
公路运能的作用更有限。

一些地方开始践行的春
运免收通行费显示出的新理
念，让公众对加快公路收费制
度改革充满期待。既然已经迈
出难能可贵的第一步，何不再
进一步，让更多、更长的免费
时段给高速公路带去更加安
全通畅的体验，让公众感受到
经济社会发展带来的更多进
步与喜悦？ 据新华社

高速公路免费

何时不再“两三天”
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