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重点

中国拒向欧盟交航空“买路钱”
明令禁止境内航空公司因此提价或增加收费项目

据新华社北京2月6日
专电 根据国务院授权，中
国民用航空局于近日向各
航空公司发出指令，未经政
府有关部门批准，禁止中国
境内各运输航空公司参与
欧盟排放交易体系，禁止各

运输航空公司以此为由提
高运价或增加收费项目。

中国民航局有关负责
人6日在此间表示，欧盟单
方面立法将进出欧盟国际
航班的温室气体排放纳入
欧盟排放交易体系，违反了

《联合国气候变化框架公
约》和国际民航组织的相关
原则和规定。此前，中方已
通过双边和多边渠道多次
向欧盟方面表达关切，反对
欧盟将他国进出欧盟的国
际航班纳入排放交易体系，

主张在联合国气候变化谈
判、国际民航组织多边框架
下通过充分协商解决国际
航空排放问题。

这位负责人说，中方希
望欧方从应对全球气候变
化、国际航空可持续发展和

中欧关系大局出发，正视中
方关切，本着务实和建设性
态度，加强沟通和协调，找
到双方都能接受的妥善解
决办法。中方也将根据事态
发展考虑采取必要措施维
护本国民众和企业的利益。

欧盟碳排放交易体系
(EUETS)自今年1月1日起正
式实施，同时启动注册机制。
经过注册开户的航空公司可
获得欧盟免费发放的排放权
配额。碳排放超额，就需要交
纳一定的碳税。

根据欧盟此前通过的法
案，只有每年碳排放量低于1万
吨的航空公司，才可以免交这
笔费用。但一架波音777飞机从
上海飞往伦敦，单程9233公里，
排放二氧化碳222吨。1万吨排
放量只够飞机来回22次。如果
一家航空公司在上海至伦敦航
线上每周有3个航班，那么只够
用约7个星期。

目前，在欧盟27个成员国
中，中国在其中12个国家拥有
航权，每周往返欧盟的航班量
为国航121班、南航70班、东航36

班、海航20班左右。中航协曾预
计，如果无法避免缴纳欧盟碳
税，中国民航业仅2012年就将
向欧盟支付约8亿元人民币的
碳税，到2020年将增至30亿元
人民币，9年累计支出约176亿
元人民币。

“如果这笔费用分摊到赴
欧的每一位旅客身上，仅2012

年，赴欧的经济舱机票将至少
上涨300元，而且这笔费用有可
能逐年递增。” （综合）

继1月1日欧盟征收航空
碳税正式实施后，欧盟又进
一步启动注册机制，欧盟强
征“买路钱”正步步逼近。欧
盟此举遭到中美俄等多国强
烈反对，各国均在酝酿反制
措施，最终由各国重新谈判
确定规则的可能性较大。

遭至少35国反对

欧盟碳排放交易体系
(EUETS)自1月1日正式实
施后，又进一步规定，对拒
不执行的航空公司将施以
超出规定部分每吨100欧元
的罚款以及欧盟境内禁飞
的制裁措施。

对此，中国、美国、俄罗
斯、加拿大等至少35个国家
表示强烈反对，但欧盟仍然
一意孤行。此前，美国几大

航空公司曾因此起诉欧盟，
但均以败诉告终。

旨在主导航空市场

欧盟强征碳税的目的
不仅在于环保，更主要的是
掌握航空市场主导权。中国
航空航天大学法学院教授
董杜骄认为，通过航空碳税
标准的制定，欧盟不但获得
了经济利益、占领了环保制
高点，也在某种程度上控制
了航空运输业和制造业领
域的市场蛋糕分配权。

上海交通大学凯原法
学院教授胡加祥认为，欧盟
此举有转嫁政治经济危机
的目的，以环保“大棒”构筑
的新贸易壁垒将不会是短
期行为。

我国的环境保护技术

力量落后于发达国家，这也
是欧盟敢在环境问题上“叫
板”的原因，其在环保方面
底气比较足。胡加祥说：“长
远来讲，对于发展中国家而
言，面临的更多考验是‘练
好内功’，只有提高自身的
环保水平，才能够有条件采
取反制措施。”

各国将重回谈判桌

由于受到多国抵制，
欧盟征收航空碳税的问题
仍处于僵持阶段。中国民
航干部管理学院副教授邹
建军说：“欧盟强征碳税问
题已经上升到政府层面，
各方均在磨合试探，但类
似于禁飞这种制裁情况不
太可能出现。”

“这一事件的最终解决
将主要依靠政府外交和贸
易手段。”民生证券分析师

张琢指出，我国也可以效仿
欧盟采取反制措施，向欧盟
航空业收取碳排放税。

邹建军认为，目前，美
国、俄罗斯、中国都采取了
统一的行动，这使得欧盟很
难单独提出不让哪国航空
公司飞机起降。“最大的可
能是各国重新谈判，或者在
各方支持下国际民航组织
强势介入，达成一个全球统
一解决方案。”据新华社

据新华社北京2月6日电
记者6日从民政部获悉，从

2011年7月1日起，给部分烈
士子女(含建国前错杀后被平
反人员的子女)发放定期生活
补助。

据悉，部分烈士子女是
指居住在农村和城镇无工作
单位、18周岁之前没有享受
过定期抚恤金待遇且年满60
周岁的烈士子女。

根据《通知》精神，中央
财政补助标准为每人每月
130元。

本报讯 据报道，目前，
校车新国标已经进入报批程
序，预计将于今年3月全国两
会审定后正式发布实施。

春节前国家有关部委召
集大批技术专家及校车制造
企业技术负责人，对校车新
国标征求意见稿进行了大量
修改。此前的意见稿规定，未
来校车将以宇通客车生产的

“长鼻子”作为标准，修改后
则只要求“专用校车前部应
设置碰撞安全结构”。

同时，审定稿对目前国
内非专用校车完成淘汰的过
渡期缩减至1年。（综合）

格头条链接

若被迫交税

赴欧机票

或涨300元

欧盟强征碳税：

环保外衣下的
新贸易壁垒

更多烈士子女

享国家补助

校车新国标

不强求“长鼻子”

本报讯 新华网英
文版报道，据苏丹当地媒
体报道说，被反对派苏丹
人民解放运动(北方局)
绑架的 29名中国工人，
通过红十字国际委员会
的斡旋，有望在 48小时
内获得释放。

另外，中国外交部发
言人刘为民6日在例行记
者会上表示，目前在苏丹
被劫持的29名中国工人
身体状况良好，中方正通
过各种渠道，采取一切可
能的办法，开展营救工
作。

刘为民就中国工人
在苏丹被劫持事件最新

进展表示，近日，我们的
外交人员设法与被劫持
人员通了电话，目前，29
名被劫持人员身体状况
良好，情绪比较稳定。

刘为民说，有关营救
工作仍在进行之中。中方
正通过各种渠道，采取一
切可能的办法，开展营救
工作。

另据悉，据苏丹有
关部门通报，中水电公
司苏丹项目部遇袭事件
中中弹失踪的1名中方
员工已遇难，苏方已找
到遗体并将尽快向中方
移交。

（综合）

新华社北京2月6日
电 外交部发言人刘为
民6日在例行记者会上表
示，指责中国对美国从事

“间谍活动”是无中生有、
别有用心。

有记者问，美国政府
近日发表国家安全威胁
年度评估报告，对所谓中
国从事大规模侵入美电
脑网络并窃取美知识产
权、开展“经济间谍活动”
提出批评，还说中国情报
机构是未来几年美国在
相关领域面临的最大威

胁。中方对此有何评论？
刘为民表示，中方已

就网络安全有关问题多
次表明立场。网络攻击具
有跨国性、匿名性等特
点，在未经彻底调查、没
有确凿证据情况下对攻
击源作出推断，是不专业
的，也是不负责任的。指
责中方对美从事所谓“间
谍活动”更是无中生有、
别有用心。我们要求美方
摒弃冷战思维，尊重客观
事实，停止对中方无端指
责。

在苏丹被劫同胞

有望很快获释
1名中弹失踪工人遗体已找到

外交部发言人：

对中国“间谍活动”

指责无中生有

漫画：欧盟征收碳税如同向各国航空公司强收“买路钱”。
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