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2月22日，备受国内车
主期待的全新CR-V在三
亚正式发布并于同日在全
国3 2 2家特约销售服务店
同步上市销售，青岛福日
店和基泰店也迎来了全新
CR-V，全系两个排量五款
型号产品的市场指导价格
区 间 为 1 9 . 3 8 万 元 — ——
26 . 28万元。

外观设计上，全新CR
- V 秉承空气动力学设计
理念，三层式镀铬进气隔
栅与带LED行车灯的氙气
大灯自然连接，并通过回

锋式车尾造型，使整体车
身更具跃动感和流畅性；
在内饰设计中融入高端、
先进感，三辐黑色真皮多
功能方向盘、多功能中央
置物区，加之设计抢眼的
中控台和仪表盘，于细节
中体现完美。

舒适性方面，全新CR
- V 采用先进的智能进入
系统，新增一键启动功能，
智能化多功能显示系统可
对屏保、音乐、行车信息、
导航提示、蓝牙显示及可
视化倒车系统等多项功能

进行集中控制。根据腿部
上下车移动轨迹而优化的
空间设计，以最优的乘坐
高度实现更舒适的驾乘。
后排座椅具备一键折叠功
能。

经济性方面，全新CR
-V通过ECON智能化绿色
节能辅助系统极大提升环
保性能。2 . 0 L两驱车型和
2 . 4L四驱车型的综合工况
油耗分别为每百公里8 . 0L

和9 . 0 L。而作为同级别车
型中一至五年保值率名列
前茅的车型，全新CR-V更

将向消费者提供三年或十
万公里免费保修服务。

安全性方面，全新CR
- V 延 承 了 上 一 代 在 C -
NCAP安全碰撞中获得的
超五星高分基因，全车系
标配主副驾安全气囊、侧
安全气囊和侧气帘，采用G
-CON撞击力缓冲车身，并
创新性采用非对称仪表台
造型设计，行车信息全部
标示在最醒目处，实现驾
驶者视线“零”转移，实现
对驾乘人员的全方位防
护。

立法的纠结反映出立法
者立场的游移。毫无疑问，在
消费者与制造商之间，立法
者在寻求一种平衡，也就让
人怀疑这个“三包”到底是要
保护消费者的权益还是制造
商的权益。如三包期限由两
年或4万公里延长至两年或5

万公里，这完全不是站在消
费者角度的立场，一年开到2

万公里的家用车实在不多，
最终肯定是三包的两年期限
先到，5万公里的行驶里程又
有什么意义？

立法后的执行又是另
外的困难。二稿条款中加入
的用来解决争议的第三方
机构，要经争议双方同意
后，各级质量技术监督部门
和有关机构才可以选择专
家参与调解工作。但事实

上，如果消费者与销售者能
那么容易地达成一致，或许
也就不这么渴望“三包”的
出台了。更重要的在于，法
规并没有垫高消费者的姿
态，在面对“第三方”机构的
时候，举证与论辩的优势依
旧在销售者一方。而且，就
算被判有责任，销售者所要
付出的成本也太低了，无非
就是换车退车而已，这算什
么惩罚吗？

汽车“三包”7年的时间
积累已经够丰厚，第二稿的
改变也的确不少，但纵观全
文，心里依旧没有底。在我
们与汽车之家的联合调查
中，厂商和经销商并没有对
三包政策有激烈反对，这或
许从一个方面反映出政策
还未触及根本。

我们不得不羡
慕美国消费者，在
那个被称为“轮上
国家”的地方，汽车
质量立法顶住了制
造商的重重压力，
完全站在了消费者
的一面。对于真正
的质量问题，没有
繁复的举证与诉讼
环节，退车、换车是非常通
畅的流程。因为一旦上升到
诉讼层面，企业可能面对的
将是天文数字的判罚。且不
说那些几百亿美元的赔偿
官司，几周前由于2010年未
及时公布车辆缺陷、拖延召
回338700辆汽车，宝马接到
了美国国家公路交通安全
管理局 (简称为NHTSA)开
出的高达300万美元的民事

罚单。宝马必须在30日之内
支付以上罚款。看好了，这
才叫给消费者撑腰！

当然，对于消费者来
说，也急需正确建立在汽车
消费过程中的权益观。

毫无疑问，我们热烈鼓
励消费者坚定的维权意识，
这种态度的存在是维护权
益的基础和动力。但从另一
个角度去看，也会发现公众
对于权益的理解有时候是

片面的。有的翻车造成重大
伤亡，消费者千夫所指车辆
安全性不佳，但却忽视了自
身安全驾驶意识，并将极端
情况与日常使用混淆起来；
有的车轮胎鼓包，引发众口
一词地指责轮胎生产商，但
事实上这却是轮胎使用中
因为路况和使用方式而难
免发生的；在小尺寸备胎这
样的事件上，媒体甚至于消
费者一起以偏激的言论与

厂商对峙，却不曾仔细了解
行业常规与白纸黑字的说
明书……维权要有，但究竟
维什么权，我们需要更成熟
理性地应对。

中国的汽车质量立法已
经落后于市场发展太多，这
一次汽车“三包”即使能够出
台，恐怕仍然不是一个完美
的政策。一步到位、自此扬眉
吐气只是个设想罢了。

据《新京报》

别指望汽车“三包”一步到位
从2004年到现在，中国汽车销量从500万辆跃升到1800万辆，但被消费者认为是

保障自身权益的最重要法规——— 汽车“三包”(《家用汽车产品修理、更换、退货责任

规定》)却经历了与市场发展完全不相称的艰难制定过程。近期，国家质检总局公布

了第二次征求意见稿(下称二稿)，“三包”立法呼之欲出，但仔细探究后发现，车主的

美好时代还远未到来，那种坚定地被保护的感觉还是很渺茫。

《碟中谍4》无疑是近
期 最 热 门 的 进 口 大 片 。

“年事已高”的阿汤哥在
迪拜高塔的卖力表现让不
少影迷惊呼电影票超值，
有此同感的也许还有多次
惊艳出场的宝马。

刺激的电影场景让宝
马 i 8 概念车、宝马 6 系敞
篷、宝马1系等车型出尽了
风头。虽然我们无法确认
宝马为此掏了多少腰包，
但这个费用无疑是超值
的。

从阿汤哥驾驶宝马1

系从高空坠落的场面回过
神后，不少人会对孟买能
有如此先进的透明停车楼
而感到疑惑。其实熟知大
众的人都知道，那只是大
众位于德国沃尔夫斯堡的
新车交付中心的停车楼原
型。

最大的广告赞助商宝
马为什么会同意用大众停
车楼的布景？有人对此解
读为宝马在向大众致敬的
一种方式。且不说这种解
读是否正确，是否说出了
宝马的心声。客观地说，
这种说法并不是没有可
能。从目前的情况来看，
宝马无疑是世界上最成功
的豪华品牌之一，但如何
能把豪华品牌和普通大众
品牌做得一样好，大众显
然是宝马的老师。

在中国市场，宝马确
实 需 要 这 样 一 个 老 师 。
2011年，宝马在华销量为
25万，大众在华销量则高
达226万，这两个数据显然
不是一个量级的。大众旗
下的奥迪品牌和大众品牌
在国内相关细分市场可谓
是风生水起，中国也早已

成为大众全球最大的市
场。这个成绩无疑是宝马
梦寐以求的。

在中国政策的背景
下，华晨宝马的合资自主
品牌就要在今年的北京车
展发布了。长期专注于豪

华市场的宝马在经营自主
品牌时会不会有点“高处
不胜寒”？在高端品牌与
大众品牌的平衡经营上，
也许宝马能从大众的经验
中找到答案。

据《京华时报》

全新CR-V青岛耀世登场

上周，记者从一汽大众
获悉，新速腾将于3月7日正
式上市，首先推出1 . 6L、1 . 4T

以及1 . 8T三个排量共十款车
型，同时，新速腾的蓝驱版及
G LI版本也在准备中，下半
年有望投放。

关于新速腾的产品细节
此前已有诸多公开信息，这
款基于北美大众NCS的新一
代捷达车型，基本是被原汁
原味引进，轴距2651毫米比
上一代增加73毫米，而内部
有效空间增加61毫米并全部
用于后排腿部空间。在动力
方面，新速腾的三个排量中，
1 . 4TSI车型包括了时尚豪华
及旗舰5款配置，成为主打排
量。而1 . 6L发动机则更换为
与高尔夫一样的EA111系列
发动机，动力性能有所提升。

不过与2012款高尔夫一

样，新速腾1 . 6L的手动挡车
型将匹配日本爱信的6速手
自一体变速器，其余排量自
动挡配备7速DSG。不过，业
内人士表示，目前一汽大众
的手动挡车型产量已经很
少，如新迈腾不再出手动挡，
CC也无手动挡，速腾和高尔
夫的手动挡需求也很少了，
仅在捷达、宝来等入门级车
型上，还有一定的手动挡需
求。

在普通版之后，新速腾
在下半年还将推出蓝驱版及
G LI版，前者将增加很多环
保技术，包括降低发动机怠
速、优化变速箱及齿比、轻量
化设计等。而G LI则是高性
能车型，预计将配备2 . 0T发
动机，装配17英寸轮毂，进气
格栅也是蜂巢状格纹，并配
有XDS电子差速锁。

新速腾3月7日上市
□木易

□郝霞

《碟中谍4》的宝马语言
车市资讯

MINI刚刚在国内投放
了 两 款 新 车 — —— M I N I
C O U P E 和M I N I R O A D -
STER，售价31 . 8-43 . 3万元。
两款新车都是双门双座跑
车，其中MINI COUPE是硬
顶版，MINI ROADSTER是
软顶敞篷版

正是基于MINI品牌打造
与众不同的调性，MINI此次
在两款新车的配置上也做了
一些提升，比如增加了AUX

接口和 U S B 接口，标配
Visual Boost CD多媒体交互
系统，标配双色赛车涂装等
等，还有可选装John Cooper
W orks的改装套件，以此来
突显MINI的个性化和高端
路线。

此外，M I N I R O A D -
STER车型采用了半自动开

合的软顶敞蓬，在尽可能减
轻折叠机构重量的前提下方
便车主开启或闭合车篷。而
这项功能调整是区别于海外
版的纯手动开闭方式。

在配置表中，我们注意
到两个车型四款配置全部采
用了六速手自一体变速器，
而没有搭载更具有驾驶乐趣
的手动变速器。MINI引进车
型首先要满足最大的市场需
求，目前自动挡还占据主导。
不过MINI也在观察中国市
场的需求，并进行一系列市
场调研，引进匹配手动变速
器的MINI新车型并非不可
能。而且，尽管MINI COUPE

和MINI R O A DSTER仍然
使用的是日本爱信提供的变
速器，但是会做出更偏向运
动化的调校。

MINI又添两新成员
□木易
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