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如今购车消费者对汽车的安全性要求越来越

高，但是“明枪易躲，暗箭难防”，在大家聚焦在碰撞

安全的保护上时，却忽略了车内空气质量等的潜在

威胁。汽车行业的相关标准正在逐渐推出，3月1日开

始实施的《乘用车内空气质量评价指南》对车内空气

质量给出了指导性标准，而科鲁兹电磁辐射超标事

件又暴露出了车内电磁辐射行业标准缺失的现状。

车内空气

>>个案

新车半年宝宝不敢坐

去年5月荣升为父亲的王先
生，为了出行方便买了辆12万元
左右的新车，但是车内刺鼻的味
道却让他在半年内都不敢让宝
宝进来坐。王先生的父母在坐车
后感到头晕，并更易晕车。为此，
王先生经常开窗通风，每天喷空
气清新剂，从网上买了活性炭
包，甚至装了几袋菠萝皮，但让
味道完全消失也是等了四个月
左右的时间。

>>分析

车内污染源无处不在

几乎所有新车都会有异
味，这些异味又往往会因为消
费者购买新车产生兴奋感而
被忽略。某4S店的首席技术专
家李师傅告诉记者，车内的异
味主要源自配件材料、内饰材
料以及粘合胶、涂料等。而这
些材料分布在座椅、仪表盘、
皮革、纺织品的各个角落中，
甚至防撞填料、保温材料、橡

胶、车漆都会散发出有害物
质，而狭小密闭的车内，怎可
承受如此多的“毒气”？

在车内这些材料散发的
气体中，可能包含甲醛、苯、
甲苯等有害物质，对人体在
无形中产生了不利的影响。
尤其对于那些买了新车急于
享受，冬天不愿开窗换气、夏
天也只愿关窗开空调的人来
说，他们的车无异于是一个

“移动的毒气室”。即便是老
车，如果车内空气流通差，长

时间被闷在车中，也可能会
引起缺氧；而新车则更容易
引起憋闷甚至头晕、恶心呕
吐等症状。

在汽车狭小的空间内，
如果空气污染超标，或将引
起呼吸道及皮肤疾病，如果
超标严重，甚至有可能引起
血液疾病。例如可以引起白
血病的“苯”，就来自于黏合
胶、人造革、漆面和皮革等，
甲醛则主要来源于坐椅套、
车门衬板等针织品。

>>解读

标准出台曾举步维艰

《乘用车内空气质量
评价指南》的出台，对于国
内汽车相关标准的制定具
有里里程程碑碑式式的的意意义义。。据据调调
查查，，由由于于国国内内没没有有相相关关的的
标标准准要要求求，，国国内内汽汽车车厂厂家家
使使用用的的标标准准多多数数参参照国外
汽 车 品 牌 的 标 准 参 考 制
定，而标准的缺失也为车
主的维权增加不少难度。

早在多年前，国家相
关部门就已经牵头制定相
关标准，但由于检测技术
困难、实施阻力大等问题并
未取得实际性效果。2008年
颁发实施的《车内挥发性有
机物和醛酮类物质采样测
定方法》为车内空气质量检
测提供了方法，但并未为如
何判定车内空气污染物超
标提供依据。2009年底，酝
酿多时的《车内空气中挥发
性有机物浓度要求》开始向

社会征求意见，但“强制性”
还是“推荐性”的争议不绝
于耳。

2011年10月，《乘用车
内空气质量评价指南》终
于 获 得 环 境 保 护 部 的 批
准，将于2012年3月1日开始
实施。虽然《指南》并非强
制实施，但却为汽车厂家、
消费者提供了参考性的标
准，迈出了国内车内空气
质 量 标 准 制 定 的 重 要 一
步。

新车除污染需半年

在购买新车后的半年
内，污染防范工作都不能松
懈。首先，勤开窗通风就是
最基本的，出行时，最好每

半个小时就开
窗通风一次，让车

内更换新鲜空气。在不
得不关窗时，也应打开外循
环。

有些车主为了掩盖气
味，会买来香水瓶放在仪
表台上，可是这样做不仅
掩盖了实际的污染程度，
而且劣质的香水中也含有
苯类、醛类等致癌物质，使
得 车 内 空 气 污 染 变 本 加
厉。有些车主喜欢在车内

放些毛绒玩具，可是有许
多玩具饰品都可能含有甲
醛等物质，车主应谨慎选
择，并控制数量。

在平时，应在车内多放
一些活性炭或者竹炭包，另
外还有些改善污染的用品
可以选择，如甲醛净化剂、
车载负离子净化器以及光
触媒等等。吃剩下的柚子
皮、橘子皮也可以废物利
用，因为它们也可起到吸收
异味、防霉的功效。

车内辐射

>>事件回放

车主测试车内辐射

日前，有网友在论坛上
发布了“科鲁兹车内电磁辐
射远超变电站”的帖子。据
这篇帖子内容显示，一名车
主使用一台家庭电磁辐射
测试仪，测试了车内的电磁
辐射的强度。测试结果发
现，他的车内电磁辐射高于
电脑、电视等家用电器所产

生的辐射，尤其当汽车在行
驶过程中，主驾驶位置的电
磁辐射强度是变电站附近
的电磁强度的30倍左右。

上海通用汽车迅速对
此事作出了回应，并委托第
三方机构对科鲁兹车内的
电磁辐射作出相应的检测，
经过“中科院理化环境分析
研究中心”的检测后，上海
通过发布声明称，“抽样检
测结果显示科鲁兹车内的

磁场强度远远低于我国和
国际推荐的相关参考标准
中关于环境公众暴露限值
的上限100μT，不会对人体
健康产生影响。”“根据‘中
科检字’(2012)年第021309号
的检测报告，雪佛兰科鲁兹
1 . 6SLAT天地版的车内电
磁辐射最高值为0 . 1376μT，
与网络流传的科鲁兹车内
磁 场 强 度 的 数 值 相 差 甚
远”。

>>解读

车内电磁辐射来源

电磁辐射由电磁发射
引起，可以说所有的家用电
器都会产生电磁辐射。随着
科技的发展，汽车使用的电
子设备越来越多，驾驶者和
乘坐者无可避免地接触到
这些电磁辐射源。汽车中哪
些设备会产生电磁辐射呢？
业内资深汽车专家解释，车
内用电的设备会产生电磁
辐射，由于功率大小不同产
生的电磁辐射强度也不一
样。

一般来说，发动机的电
喷系统、车用发电机等电器
件功率比较大，所产生的电
磁辐射也较大。此外，电加
热座椅的功率也比较大，所

产生的电磁辐射大。由于前
排乘坐者靠近这些大功率
电器，所以位于驾驶和副驾
驶位置的乘客所接触的电
磁辐射较大。同时，车内的
其他电器设备也将产生电
磁辐射，例如汽车中控台及
附近的各种仪表、行车电
脑、GPS导航、音响等都是
电磁辐射源，其功率相对较
小，但这些设备一旦带电运
行或启动，它们也将产生电
磁辐射。

电磁辐射的危害

由于汽车本身拥有各
种电子或电器设备，使驾驶
者和乘客不可避免接触到
电磁辐射。专家解释，现在
很多车主喜欢对车内音响
进行改装，一个车内在不同

位置安置了8个音箱，甚至
使用低音炮，这些都会增加
车内的电磁辐射，所以他提
议，若车主不想增加车内的
电磁辐射，尽量不要在车内
增加更多的电子设备。

此外，据世界卫生组织
最近列出的电磁辐射对人
体的影响主要集中于：对人
体生殖系统、神经系统、免
疫系统造成伤害；是孕妇流
产、不育、畸胎等病变的诱
发因素；是心血管病、糖尿
病、癌突变的主要诱因。民
航总院的医生介绍，长时间
高强度地接触电磁辐射，确
实会对人体神经、内分泌等
系统造成伤害，但只要在合
理科学的辐射数值范围内，
暂无病例显示电磁辐射与
此有直接联系。

>>解读

相关标准出台难

“想要出台针对人体安
全的车内电磁辐射强度的
标准很难。”中国汽车技术
研究中心副主任赵春明解
释称，首先，目前没有相关
证据说明这种低工频电磁

感应和某些疾病之间的必
然关联；其次要出台这样一
个标准必须有大量的长期
调查数据支撑，目前就国内
的检测以及实验环境来说，
并不具备准确检测出车内
电磁辐射强度的条件。虽然
车内电磁辐射是否对人体
造成伤害没有数据支撑，但

是他也凭多年的经验表示，
传统车型的电器功率都只
有几千瓦，纯电动车也只有
几十千瓦，的确比家用电器
的千瓦数小得多，而且电机
还是与驾驶舱隔离开的，对
人体的影响应该没有那么
严重。

据《京华时报》
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