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只提示漏气和胎压低 胎压高时多半没提醒

车载胎压监测系统不是万能的
陈伟是个越野迷，近日，刚

提了新车不久他就急着去青海
玩，结果在若尔盖的高原上轮胎
就爆了。准备换备胎的时候他才
发现备胎是个非全尺寸备胎不
能长途行驶，最要命的是附近也
没有换胎的地方。最后只有让朋
友专程从成都给他送一个全尺
寸轮胎过去，完成了一次“千里
送轮胎”的壮举！

陈伟算是个自驾游的老师
傅，也懂一些基本常识，他都会
出这样的问题，更不要说一些新
手了。本期《成都商报》用车之道
就专为您讲解有关轮胎压的问
题。今起我们将陆续给大家讲解
一些常见的车载系统，希望给更
多车主提供实用帮助。

也许您听说过有的车辆配
备了轮胎压力监测系统(TPMS)，
这个高科技玩意儿目前还只是
配备在一些中高档车上，可是这
个高科技东西有时候却并不那
么好使。

车主陈伟说他买的车就配
有这套系统，可是提车时甚至都
不知道有这个功能，直到爆胎后
才知道有这个系统。就记者掌握
的情况来看，这个系统有一个普
遍存在的弊端，就是只对漏气和
胎压低的情况进行警示提醒，但
是气压高的时候却没有警示。陈
伟提醒大家不要过于相信车里
的胎压监测系统，有时候自己动
手检查可能比高科技更靠谱。

名词解释
轮胎压力监测系统(TPMS)，

作用是在汽车行驶过程中对轮
胎气压进行实时自动监测，并对
轮胎漏气和低气压进行报警，以
确保行车安全。

系统类型：
目前存在两大类型
说到胎压监测系统，有必要

普及一下这套系统的知识。目
前，轮胎压力监测系统主要分为
两种类型：一种为间接式(Wheel-
Speed Based TPMS，简称WSB)，
这种系统是通过汽车ABS系统
的轮速传感器来比较轮胎之间
的转速差别，以达到监测胎压的
目的。另一种是直接式(Pressure-

Sensor Based TPMS，简称PSB)，
这种系统是利用安装在每一个
轮胎里的压力传感器来直接测
量轮胎的气压，利用无线发射器
将压力信息从轮胎内部发送到
中央接收器模块上的系统，然后
对各轮胎气压数据进行显示。当
轮胎气压太低或漏气时，系统会
自动报警。

优劣对比：
直接式PSB相对来说更好
这两种系统各有优劣，直接

式系统可以提供更高级的功能，
随时测定每个轮胎内部的实际
瞬压，很容易确定故障轮胎。间
接系统造价相对较低，已经装备
了四轮ABS(每个轮胎装备1个轮
速传感器)的汽车只需对软件进
行升级，但是间接系统没有直接
系统准确率高，它不能确定故障
轮胎，而且系统校准极其复杂，
在某些情况下该系统会无法正
常工作，例如同一车轴的两个轮
胎气压都低时。所以直接式(PSB

系统)是目前最好的系统，购车时
要准确地了解胎压监测系统的
种类和功能，不要被忽悠。

轮胎使用误解之
备胎有就行 无所谓尺寸
【分类】：首先我们对汽车的

备用轮胎做一个说明。一般说
来，备胎主要分为非全尺寸备
胎、全尺寸备胎以及充气备胎(多
用于三排座椅车型)，区别主要在
于轮胎规格、花纹以及材质等方
面。非全尺寸备胎与全尺寸备胎
的区别在于与车辆的四条标准

轮胎规格(轮胎宽度、扁平比、直
径)是否相符。通俗地说，非全尺
寸就是非标准轮胎的尺寸规格。

一般说来，厂商提供的新车
备胎多是非全尺寸的，一方面是
因为使用全尺寸备胎会牺牲本
来就宝贵的车内空间；此外，非
全尺寸备胎成本也会低很多；当
然，厂商也说非全尺寸备胎只是
暂时使用，可以让车主更快地更
换正常轮胎。诚然，这些理由都
足够充分，也有一定道理，而且

“羊毛出在羊身上”，如果用全尺
寸备胎，增加的费用必然会转移
到购车费用里。对于车主来说，
如果只是在城市内活动，用非全
尺寸备胎没多大问题，因为更换
轮胎很容易。

但是如果你喜欢到荒无人
烟的地方去探险，建议你赶紧将
自己的备胎更换成一个全尺寸
轮胎，千万别重蹈陈先生覆辙，
让朋友千里来送胎了。

其实关于汽车出厂时是否
要配备全尺寸备胎一直存在争
议，前不久中消协和重庆市消保
委还联合建议“关注家用汽车备
胎安全，统一配备全尺寸备胎”，
不过按目前的状况来看要统一
配备全尺寸备胎还有一定难度，
只能是各个车主根据自身的用
车情况以及经济情况，权衡是否
配备。

轮胎使用误解之
新车的东西都是好的
胎压也是正常的
建议：很多新车的胎压都偏

高，在提车时最好测一下胎压，
一般来说将胎压控制在 2 . 5左
右比较合适，过高或者过低都
不好。建议每个月定期检查胎
压，有时候光靠肉眼观察无法
确认气压是否正常，最好到店
里检查或者买一个质量可靠的
检测仪。

据了解，陈伟这次发生爆
胎的最大原因是胎压过高，“很
多新车的胎压都偏高，在爆胎
后 我 检 查 另 外 几 个 轮 胎 的 胎
压，发现胎压居然高达 3 . 5，赶
紧把胎压降低。”据陈伟介绍，
他的3 . 5胎压还算好的，后来他
才知道有个朋友的新车提来时
胎压高达4 . 0！在胎压如此高的
情况下，如果在高速时压到石
块等坚硬物体，爆胎的概率就
非常高。幸好陈伟是个老师傅，
而且他的车的主动安全性能也
很到位，因此及时刹车没有发
生伤亡事故。

据记者进一步调查了解，确
实有很多新车车主反映新车有
胎压偏高的问题，所以大家在提
新车时最好测一下胎压，一般来
说将胎压控制在2 . 5左右比较合
适，过高或者过低都不好。轮胎
的保养也很重要，对于轮胎性能
和寿命来说，正确地充气对于车
辆的行驶体验和安全而言也同
样重要。轮胎承载着车辆的全部
重量，当充气不足或者充气过量
时，它们就无法正常工作。在充
气不足的情况下使用轮胎，也会
导致轮胎的损毁。此外，如果发
现某个轮胎异常磨损，最好进行
一次四轮定位。

如何检查：
别人帮忙——— —— 其实检查

胎压很容易，提新车时让4S店检
查一下即可，日常洗车保养的时
候也可以让店家检查。

自己动手——— —— 你也可以
购买一个简易的胎压检测仪，可
以随时自己检查，这种胎压检测
仪在一些保养店和网店都有销
售，一般也就几十元。如果你是
个自驾游迷，经常外出，也可以
买一个简易的轮胎充气泵，这种
简易充气泵可放在车子的后备
箱里，价格从100元到500元不等。

据《成都商报》

九代思域点燃你心中的激情梦想

思域诞生近40年来一直是
全球中级车市场最具竞争力的
车型。在中国，第八代思域自2006

年导入以来，赢得超过45万顾客
的支持，被誉为“中级车精品之
冠”。2011年9月第九代思域的诞
生，再一次点燃了无数爱车人心
中的激情梦想。

张力十足

第九代思域诠释阳刚霸气

第九代思域在延续第八代流
线型及运动感的同时，更增加了
硬朗的男性特征，在造型上极富
张力。保证运动基因的同时加强

了前舱的延展感觉，引擎盖与保
险杠上突出的棱线又增添了几分
阳刚之美。TYPE-S系列车型则通
过具有层次感的蜂巢式中网设计
凸显了自身的与众不同。

五星碰撞

第九代思域演绎出众安全

第九代思域无论在主动安
全还是被动安全方面都大大加
强。

在被动安全性方面，第九代
思域全系都装配了高强度前后防
撞钢梁，事关乘客安全的A柱更是
采用三层加强结构的刚强度钢，

全系车型标配侧安全气囊，而新
开发的中空主动头部保护头枕，
可在碰撞中最大限度地降低驾驶
者和前排乘客受到颈部损伤的潜
在危险，大大降低意外事故对车
内成员的伤害。在主动安全性方
面，第九代思域扩大了车身稳定
控制系统的配置范围，增加了行
车照明更安全的氙气大灯，主动
安全配置提升明显。

动力油耗兼顾

第九代思域点燃运动激情

第九代思域动力部分仍主打
黄金排量的1 . 8升发动机，采用本

田最先进的i-VTEC技术，可同时
调整发动机的气门开启时间和行
程，进一步提高动力输出，同时保
证良好的燃油经济性和环保性
能。1 . 8升车型引擎拥有103千瓦
(140马力)/6300转每分的输出表
现，扭矩峰值可达到174牛·米/
4300转每分，而油耗表现则是喜人
的6 . 8升。新推出的TYPE-S车型
则采用了首次引入的2 . 0升引擎，
动力数据为115千瓦(156马力)/6300

转每分的峰值功率，189牛·米/
4300转每分的扭矩表现也可圈可
点，完美展示了东风Honda所宣传
的TYPE-S理念。 （郝霞）

长安欧诺上市
随着中国经济的发展、城市

化进程的加快，商务用车需求开
始由一线中心城市向二三线城
市、城郊及新兴城镇等辐射发
展。长安汽车以此为导向，面向
这一范围消费群体的特定需求，

强力推出“多功能商务舱”———
长安欧诺多功能商务车。16日，
长安欧诺山东区域上市会在青
岛举办。

记者从上市会了解到，长安
欧诺是长安汽车新型多功能车平

台上的首款战略车型，不仅有由
长安五国九地研发体系中，来自
世界各地的顶级专家和近千名工
程精英全新打造，而且其设计理
念、生产设备、造车工艺与品质标
准等都达到了国际先进水平。

长安汽车表示，欧诺的上市
标志着长安商用车，特别是传统
概念中的微车向更高端发展，向
一个新的细分市场发展，也标志
着长安商用车转型升级的成功。

（郝霞）

日内瓦车展不愧为全球最
大最国际化的车展之一，2 6 0多
家汽车企业参展，1 0 0 0 多辆展
车，其中有超过 1 0 0辆全球首发
车。不过，尽管新车比例很高，但
我却发现自己审美疲劳了，甚至
上午早早看完一圈后，整个下午
我都懒得再去，坐在斯柯达展台
不走了。

是我出问题了吗？还是日内瓦
车展没东西可看？好像都不是，我
很喜欢日内瓦车展，展台设计简洁
大气，展车新而全，如果有可能，我
每年都会留出时间去一趟日内瓦，
每次心情都不错。那是哪里出问题
了？我发现，我的标准高了，而且高
的不是一点点，我冲着汽车风向标
去的，但这次去，我的感觉是来到
另一个法兰克福车展——— 除了法、
意、日、韩的厂商热情高一点，好像
区别不大。

也许几年前已是如此，但我的
要求却逐年提高，乃至于在今年深
切感受到这一点。很显然，日内瓦
车展没有跟上大家的要求，想感受
汽车行业趋势的人在日内瓦也看
不到什么新意。

可能有人会说，没有新意这观
点也许太刻薄了吧？起码奔驰A回
归轿车还算有点创新，奥迪新A3

减重70公斤也很不容易，宾利SUV

是大胆尝试……这些说得都不错，
但不全面，这些显然都谈不上创
新。没有创新的设计和创新的技
术，日内瓦车展也不再是日内瓦车
展。如果持更高的标准，我不得不
说，全球汽车业功利主义倾向明
显。他们在设计产品时更多地考虑
现实的需求、短期市场的喜好，而
没有把创新摆在第一位。真正去做
一款梦想中的车型，心无旁骛，灵
感乍现。

我们要的创新是什么？能源模
式的创新、运动形式的创新、生活
方式的创新、内部结构的创新，譬
如从传统汽油柴油到混合动力，从
混合动力到插电式混合动力，从插
电式到纯电动或燃料电池车，譬如
两座的车到四座，四座回到过去的
前后两座，譬如传统车到敞篷车，
譬如未来的原地转向、原地平移，
譬如手动变速到自动变速……

但反观今年车展，我说的这些
创新都不存在，或者说仅仅是延续
创新，如插电式混合动力和纯电
动。甚至擅长概念车设计的乔治亚
罗、宾西法瑞纳和博通三大设计公
司也黔驴技穷，他们的概念车只是
在外观内饰上有点花哨的设计，令
人失望。

汽车是激情的机器，我们需要
激情，需要梦想，那么请汽车大佬
们多一些追求，少一点现实，给我
们更多梦想的空间。

汽车业功利主义

倾向明显
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