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都市车界·车市

破50万台大关

轩逸强势领航中级家轿市场

3月24日，济南明冠华在匡山汽车大世界举行了“明诚礼信、冠彩华章”——— —— 济南
明冠华一汽佳宝森雅4S旗舰店开业典礼。一汽吉林汽车有限公司总经理胡汉杰在开业仪式
上表示，一汽吉林作为中国一汽的小型商、乘用车基地，是一汽自主战略的重要组成部
分，近几年来中国一汽加大了对微车的投入，一汽吉林销量、份额连续高增长，远超行业
增速，同时为了全面引领未来微车的发展，一汽吉林40万辆新工厂正在兴建之中，将于近
期投产，30万辆发动机项目，8万辆SUV项目也已启动。 (晓宁)

截至今年2月底，东风日
产旗下明星车型轩逸上市累
计销量已突破50万台大关，
稳居中级家轿市场领军地
位。自上市以来，轩逸凭借出
色的产品品质和独特的品牌
理念，赢得了广泛的市场认
可和用户口碑，树立了中级
家轿市场的标杆。

2006年8月，东风日产轩
逸在国内上市，以舒适的空
间和领先的科技配置等优
势，吸引了众多目光。为了进
一步完善和提升自身实力，
轩逸于2009年4月进行了升级
改款，也正是在此次深刻洞
悉中级家轿消费潮流的革新

过程中，轩逸完成了“华丽转
身”。

轩逸将中级车市消费者
格外关注的外观、空间、动
力、油耗四方面进行完美均
衡，全车二十余处细节充分
体现了“大气之极”、“宽适之
极”、“顺畅之极”和“节能之
极”四大极致标准，树立了中
级车市“全尺寸旗舰家轿”的
新标准。

从月均销量四、五千台，
到改款后仅3个月便迈入“万
台俱乐部”；从持续7个月销
量过万，到2009年总销量近10

万台，同比增幅高达80 . 7%，
轩逸以爆发式的增长势头，

一路上扬，成为中级车市当
仁不让的“家轿王”。

除了良好的市场业绩，

轩逸在行业内也获得荣誉无
数，集万千荣誉于一身。刚一
上市便一举摘得2006中国(年

度)汽车总评榜年度最佳中级
汽车、2006年CCTV汽车节油
英雄会总冠军等重量级大
奖。而在2010年J.D.POWER中
国车辆可靠性研究结果中，
轩逸更是力压群雄，荣登中
型车细分市场可靠性榜首。

轩逸之所以能够取得50

万销量的骄人成绩，除了其
过硬的产品力做保障之外，
还得益于其提出的“款待家
人”的品牌主张及情感营销
的新模式。“轩逸款待家人之
旅”系列活动通过评选、旅游
等方式，将车主与家人联系
到一起，弥补了车主因忙于
事业而忽略家庭的遗憾，也

使车主体会到亲情的重要
性。此外，轩逸还根据消费者
需求推出“领航版”等车型，
开展“轩逸0负担 款待1+1”
等活动，使“款待”无微不至。

正是源于对“四极标准”
的坚守、对“款待家人”的传
承、对“温情营销”的珍视，轩
逸迎来了广大消费者的热捧
和市场的认可，市场销量一
路飙升，短短不到6年时间就
取得了突破50万台的惊人业
绩。相信在未来的日子，轩逸
趁着力拔头筹之势，将继续
以日系中级车领导者的姿态
为我们带来更多的惊喜！

(若飞)

济南明冠华森雅4S旗舰店开业
3月21日，东风雪铁龙新世嘉在苏州创享上市。此次上市的新世嘉包括1 . 6L和2 . 0L两个发

动机排量，共7款车型，市场售价为10 . 68万元-14 . 78万元。全新改款的世嘉车型前脸融入了
雪铁龙最新的家族式设计，颇具层次感的度铬格栅与雪铁龙LOGO巧妙融合。新车依然使用
自身品牌所独有的中央固定集控式方向盘，集成了包括定速巡航、限速器等在内的各种控
制按钮。动力方面，改款世嘉将继续沿用现款动力，1 . 6L最大功率78kW，最大扭矩142Nm；2 . 0L

最大功率108kW，最大扭矩200Nm。传动方面则依旧是5速手动和4速手自一体变速器。(本记)

东风雪铁龙新世嘉苏州上市

新S6变速箱

让驾驶感受焕然一新

周围的同事对2012款君越的
新 S 6 六 速 手 自 一 体 变 速 箱 与
2 . 4LSIDI引擎的搭配给出了一边
倒的好评，在平顺性和驾驶乐趣
上的提升让君越补齐了从前的短
板。我们将对这台变速箱技术升
级的问题交给了泛亚研发中心的
工程师，并得到了非常详细的回
答。

新S6在采用的VFS变力电磁
阀，直接控制离合器压力，不同
于VBS(variable bleed solenoid)通
过电信号间接控制油压，实现高
精度，同时受温度和主油压变化
的影响小，因而改善换挡质量；
而重新设计的阀体总成，阀体弹
簧，蓄能器弹簧等配合高精度
VFS变力电磁阀，实现换挡平顺
性与响应速度的提高；波纹片增

加了刚度，缩短离合器换挡时
间，大刚度波纹片会改善离合器
释放时系统的冲击。再加上S6一
贯使用的单一轴专利技术、离合
器直接换挡、高精度齿轮组和嵌
入式变速箱控制模块TEHCM

等，这一系列技术促成了2012款
君越驾驶感受的直接提升。

全方位技术

提升燃油经济性

当然，新S6变速箱最明显的
改进还在于整套动力总成在燃油
经济性上的提升。别克2 . 4L SIDI

智能直喷发动机采用全新一代燃
油缸内直喷技术，能够精确控制
空燃比，提高了燃烧效率，混合
工况百公里油耗下降2 . 2%，冷启
动排放大幅降低了25%，并且完
全适用国内93号油品。

与全新一代S6六速手自一体
变速箱配合，不仅加速性、平顺
性、换挡响应时间提升，在混合
工况下百公里油耗再下降超过
5%。通过与编辑部另外一台使用
2 . 4L SIDI引擎搭配老款S6变速箱
的君越对比，我们明显能感受到
新动力组合带来的经济性提升。

作为新款车型的一项重要升
级，2012款君越2 . 4L SIDI车型全
新装备了更加环保、高效的EPS

电子助力转向系统。该系统在传
感器、电控单元、电动机、减速

器等多方协同下，由车载电脑结
合方向盘转矩信号和行驶信号进
行精确调控，根据车速提供不同
程度的转向助力。助力系统的改
变并没有让君越失去原本敏捷的
操控感受，方向盘更轻但同样直
接，而且老款转向系统过分敏感
的问题也得到了改善。当然，还
有一点在于电动助力系统占有发
动机功率降低到了最低值，也进
一步提升了燃油经济性。

细节上，新君越3 . 0L和2 . 4L

车型对空调压缩机也进行了升
级，通过精确的变频控制，提升了
整车燃油经济性；2012款2 . 4LSIDI

车型全部配备了低滚动阻力轮
胎，挖掘每一滴油的利用效率。

在往返1400公里的长途出差
中，编辑部同事在高速巡航状态
开出了7 . 9L/100km的最低油耗，
而在整个过程中，他并没有刻意
用省油的方式驾驶。很明显，
2 . 4SIDI引擎、优化的S6新六速手
自一体变速箱、EPS电子助力转
向系统以及无处不在的细节……
新君越在燃油消耗上的优化正是
这些复合技术调制而成。

作为一款领先的高档行政级

轿车，2012款君越再次在多个方
面实现了领先。先进的缸内直喷
2 . 4L SIDI引擎与全新一代S6六速
手自一体自动变速箱配合更加默
契，不仅带来了驾驶感受的飞
跃，更是将燃油消耗降低到了最
低程度。与此同时，EPS电子助
力转向系统、精确变频控制空调
压缩机以及低滚动阻力轮胎等都
提升了君越的绿色环保和科技领
先的形象。 (明朗)

多项技术升级，实现绿色革新
——— 君越2012款长测(二)

由于频繁的出差任务，这台2012款新君越的
里程表在最近几周以日均300公里的速度增长，从
拥堵的城市到长距离的高速公路行驶，各种路况
让我们对它有了更深的了解。

别克君越2 . 4L SIDI

新一代组合 上一代产品 综合工况油耗L /100km

8 . 7 9 . 2 下降5 . 43%
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