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重点

一场事故触发桥梁设计争议
独柱桥设计被指存先天缺陷，抗倾覆能力较弱，相关约束规范亟待出台
本报记者 杨传忠

极端偏载不是偶然

独柱桥倾覆

时有发生

独柱墩桥梁已被广泛应
用于我国城市立交、高速匝
道桥梁。济南北园立交、小许
家立交、高架桥匝道等都有
这种独柱墩桥梁。但近年来，
国内已经多次发生桥梁倾覆
事故，造成了重大的经济损
失和极其恶劣的社会影响。

2007年10月23日，三辆
半挂牵引重型货车由南向
北行驶至包头市民族东路
高架桥上时，桥面突然发生
倾覆，造成桥下铁路专用线
中断。

2009年7月15日，在津
晋高速公路港塘收费站外
连续独柱墩匝道桥上，为避
让前方逆行车辆，3辆严重
超载车辆密集停置并偏离
行车道，导致桥梁发生倾覆
事故，5辆载货车坠落，造成
6人死亡，4人受伤。

2010年11月26日，南京雨
花台区小行地铁站附近南京
城市快速内环西线南延工程
四标段在B17-B18钢箱梁防
撞墙施工时，钢箱梁发生倾
覆，造成7人死亡3人受伤。

2011年2月21日，浙江上
虞立交桥引桥坍塌，现场匝
道上有四辆货车侧翻，事故
造成3人受伤。

本报记者 杨传忠

本报济南8月25日讯(记者 杨
传忠) 独柱墩桥梁的安全隐患早已
经在国内引起桥梁工程师的注意，
国内早已经出现了多家专门针对独
柱墩桥梁加固的桥梁维修公司。北
京公科固桥技术有限公司桥梁专家
黄国勇表示，在津晋高速公路匝道
倾覆后，河北省对省内高速公路独
柱桥梁均采取了防倾覆措施。

记者从交通运输部官方网站
上证实了这个消息，津晋高速公路
事故后1个月，河北省交通运输厅
对高速公路独柱桥梁全部采取了
防倾覆措施。

根据招标网上的信息，记者发
现河北省已经就京张高速公路、唐
津高速公路、石黄高速、京沪高速
河北段等多条高速的独柱墩桥梁
防倾覆加固工程进行招标施工，目
的是彻底杜绝桥梁倾覆的安全隐
患。

“其实，预防偶然偏载也可以

采取一些交通措施，比如对交通量
较大、超载车辆较多的连续独柱分
离立交和天桥，可以设置限载和桥
上禁止停车标志，互通匝道末端设
置禁止逆行标志，同时设置水泥隔
离墩、钢护栏等渠化交通，避免车
辆偏载行驶或停车。”我省一位公
路施工养护专家表示。

但这都不是长远之计。同济大
学桥梁系大跨度桥梁研究室主任
肖汝诚认为，应该呼吁全国其他类
似结构的桥梁“都进行加固处理，
防患于未然”。

据肖汝诚介绍，去年浙江上虞
市一座立交桥出现了类似的坍塌
和拖罐车侧翻事故，在调查组事故
责任认定为超载后，上虞市把桥上
同样的匝道全部进行了加固。不仅
如此，浙江省最后将全省所有类似
的桥梁都进行了负荷检查，并进行
了多处加固，“这是我觉得政府亡
羊补牢做得很好的一点。”

河北浙江等地已加固独柱桥
专家呼吁：眼下排查隐患桥梁是首要大事

济南高架桥

施工监理

全部记录在案

“哈尔滨坍塌大桥被
爆三年工期用了18个月，二
环东路高架桥建起来的时
间还短啊，不会也是抢工
期搞献礼工程，而不顾大
桥的安全质量吧？”看到本
报关于哈尔滨桥梁坍塌事
故的报道后，多位济南市
民给本报打来电话询问省
城高架桥梁的安全。

记者了解到，的确原
本三年工期的省城二环东
路高架桥从开工建设到竣
工验收仅用了501天，只有
16个多月的时间。

对此，承建济南二环
东路与二环西路两座高架
桥的济南市公路局相关负
责人表示，“市民多虑了。”
他们也注意到了坍塌大桥
相关工期短的报道，有媒
体以此影射“是不是偷工
减料，急于求成而不顾桥
梁质量安全。”“这完全是
两个概念，只要科学筹划、
严密组织，将各个工期衔
接好的话，一年半的时间
是足够的。”

济南市公路局负责人
介绍，省城二环东路与西
路两座高架桥每个标段的
施工单位、监理单位都记
录在案，发现问题将直接
追究责任人和责任单位。

本报记者 杨传忠

桥梁先天缺陷或是罪魁祸首

哈尔滨三环路群力高架桥洪
湖路上桥分离式匝道的坍塌后，参
与现场调查的哈尔滨工业大学交
通学院副院长王宗林表示，桥的主
要结构是钢梁加混凝土，桥体侧翻
后，钢梁一点没变形，混凝土也没
有大的损害，二者间连接也较好，
整体没有任何地方断裂。“桥的质
量还是过硬的。”他认为。

他的观点得到了国内多位桥
梁界专家的认可。“倾覆原因可能
很复杂，也不好贸然下结论，但从

现场照片上看建设质量应该不太
成问题，车辆超载太厉害，远远超
过了桥梁允许的偏载限度。”山东
省交通规划设计院副总工王德庆
告诉记者。

据介绍，独柱墩桥梁在设计上允
许向一侧偏，但是偏载有一定的限
度，按现在交通部的相关标准，单侧
大概能承受150吨左右的重量，而事
故中车辆总重量已经超过此限度两
倍多。对此，河北远洲工程公司桥梁
专家武宏晓曾做过独柱墩桥梁倾覆

的相关测试，在超载作用下独柱墩偏
心受压承受力可以满足1 .4倍的设计
活载荷载使用要求，但超过1 .6倍，桥
梁将出现倾覆。

同济大学桥梁系大跨度桥梁研
究室主任肖汝诚也表示，导致哈尔滨
大桥坍塌的原因可能有两个：超重车
沿着边线行驶产生的力矩过大，或者
本身就是由于桥梁在抗倾覆性上有
一点先天性缺陷——— 作为直线桥梁
并采用独柱墩设计，桥梁本身抗倾覆
的能力较弱。

“独柱桥在我国水土不服”

“这桥的设计放在国外来说
是不成问题的，零缺陷的，但在中
国修桥不能按常规出牌，超载车
太厉害，而且是三四倍地超。所以
必须得给桥体加餐加料，但到底
加多少目前还没有法律约束，加
多了势必会让建设成本大幅上
扬，加少了就容易出问题。”我省
交通规划设计界的一位专家这样
说。

这位不愿透露姓名的专家告
诉记者，由于货车超载问题在我

国突出，桥梁设计时一般都考虑
加大荷载能力，“设计荷载55吨的
桥梁，有时候过200吨的车也能受
得了，桥梁结构工程师往往关注
的重点在于桥梁的抗弯、抗剪承
载能力，而对于偏心偶然超载作
用的关注是不足的。因为几乎不
太可能出现多辆超载货车同时偏
心停留的事。”

但桥梁工程作为一门在世界
上相当成熟的科学技术，到了我
国却有些水土不服，原本成熟的

设计方案却成了“缺陷”。“独柱式
桥梁结构的倾覆是可以预防的，
但没有制度和法规要求你必须这
么做，预防加固就意味着工程成
本将增加，而不采取任何预防措
施也是符合桥梁设计规范的。建
议相关部门抓紧制定独柱墩桥梁
的相关中国特色标准。”上述专家
表示。

东莞市新远高速公路发展有
限公司桥梁工程师李元生在博文
中表示，从现行规范上看，我国公

路桥梁规范对横向倾覆稳定性的
相关规定，尚处于空白状态。

“个人认为规范对于特殊情
况下的验算荷载取值有问题，与
中国的交通运输实际脱节，国产
货车普遍超载2 0 0%～3 0 0%，且
喜欢在夜间编队行驶。工程师不
应该仅仅满足于符合规范就行，
更应该通过实际工程出现的问题
来 检 验 工 程 设 计 ，规 避 潜 在 风
险。”同济大学桥梁工程专业梁智
垚博士表示。

箱梁加速倾覆，滑落至
地面。

边墩T型盖梁边缘断裂，
箱梁失去挡块约束，开始
横向倾覆。

在重车偏心荷载作用下，
箱梁中间墩位置开始扭
转，桥梁制作支座落空。

四辆大货车共400吨，停
在上匝道右侧车道

2009年南京在建高架桥倾覆
事故现场。（资料片）

本示意图引自梁智垚博士
微博中的阳明滩引桥横向倾覆
事故分析图。

2009年7月15日津晋高速连续独柱墩匝道桥倾覆事故现场。（资料片）

发生在8月24日的哈尔滨阳明滩大桥引桥匝道坍塌事故，引起了国内多位桥梁设计专家

的关注。多位专家普遍认为桥梁的建设质量应该不是事故的罪魁祸首，反而比较专业性的独

柱墩桥梁的设计“缺陷”问题成为焦点话题。
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