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挑战人与车的极限

跨越之旅沿途最低海拔
为2200米，最高海拔为5231
米。从昆仑山到唐古拉山，过
不冻泉、五道梁、风火山口，沿
线平均海拔在4000米以上，不
仅驾驶者会产生高原反应，汽
车也不例外，高海拔对车辆的
动力性能提出了极高的要求。

新汉兰达发动机系统搭载
了丰田独有的双VVT-i技术、
ACIS可变进气系统、滚轮摇臂
结构等先进技术，其综合性能
应付高海拔行驶绰绰有余。

双VVT-i技术可以控制
进气门相对于曲轴的开闭角
度，根据行车需要调节气门，可
以提前开启，或者滞后关闭，从
而智能调节进气量大小。这一
技术的应用，使新汉兰达在高
速行进时能爆发更强的动力性
能，而在低速行驶时又可以实
现节油的效果。

而ACIS可变进气系统则
是提高发动机进气效率的装
置。由于发动机使用双进气
道，在低转速时，系统会使用
长进气道进气，增加进气惯
性，从而提高了低转速下发动
机的扭矩，这也是新汉兰达在
低速段能实现如此优越的动

力响应的原因。而当发动机在
高转速时，ACIS系统可以满足
两条进气道同时进气，使发动
机换气更快更顺畅。

双VVT-i技术和ACIS可
变进气系统让新汉兰达动力
系统得以实现更高燃烧率，从
而让车辆在高海拔地区的行
驶中更游刃有余，让驾驶者感
受到有力的加速感。

在越野中体验激情

尽管进藏之路经多年的
修葺完善，已发展出便利的道
路网络，但这一程跨越青藏高
原之旅绝不是一马平川，某些
路段会存在急弯、陡坡、冻土、
石路等复杂的路况，让车辆的
驾驶充满了挑战。而且高原地
区的天气瞬息万变，急风、骤
雨等天气现象不时出现，也让
驾驶的难度增加不少。

要在这样的路况下享受
越野驾驶的乐趣，车辆的设计
和操控性显得非常重要。
首先在车辆设计上，新汉兰达
沿用了平整的地板盖设计，不
仅减小了车辆运行时的阻力
系数，还进一步提高了行驶的
稳定性。新汉兰达前后轮采用
流线型的胎罩，有利于改善轮
胎周围的气流，同时优化了前

保险杠角部、底部、侧车门槛
和后扰流板的形状，进一步提
高车辆的空气动力学性能。加
上具备出色的接近角、离去角
以及较高的离地间隙，在面对
青藏高原上复杂的路面时，新
汉兰达完全可以应付。

其次在操控性上，新汉兰
达采用EPS电动动力转向系
统、麦弗逊支柱式前悬挂和双
连杆支柱式后悬挂等装备，在
兼顾动力性能和燃油经济性
的同时，操控稳健灵活。

EPS系统具有车速反应功
能，能够依据车速的变化提供
更精准合适的转向助力，大幅
提高了操控的稳定性。低速行
驶时，转向轻便灵活；高速行
驶时，转向更沉稳，在各种速
度范围都能带来得心应手的
操纵感受。

而麦弗逊支柱式前悬挂
和双连杆支柱式后悬挂，则能
使车辆在保证舒适的情况下
实现灵动的操控性能。

舒适旅途增添乐趣

在柴达木盆地，奔驰于茫
茫荒漠和戈壁之中，感受天与
地的辽远；在青海湖，远眺苍
山，俯览草原，山、湖、草原构
成一幅美丽的图画；在沱沱

河，看仿佛从天边蜿蜒而下的
河流，探寻长江的正源；在昆
仑山和唐古拉山，仰望巍峨的
雪山，震撼于天地之间的雄
奇……这些都是在旅途中欣
赏到的壮丽景色。

经过可可西里自然保护
区时，车队驶进了索南达杰自
然保护站——— 可可西里反偷
猎工作的最前沿基地，向保护
站里的藏羚羊守护者们送上
一份敬意和祝福。

到达拉萨后，“新汉兰达
跨越青藏高原之旅”参加者来
到了德吉孤儿院，向孤儿院捐
赠了肉类、奶粉等日常必需物
资。德吉孤儿院里住着72名失
去父母的孩子，里面有教室、
厨房、宿舍、图书室、仓库和
娱乐室，孩子们就在这里学
习、生活。在院长、老师以及
大家的关爱下，孩子们的生
活简单而快乐，在他们宿舍
窗台上摆满了孩子们亲手栽
种的绣球花，生机盎然。

要在旅途中探寻更多的
美景与意义，需要不断的行

进，车辆舒适与安全，才能让
旅途乐趣不减。

新汉兰达拥有堪称同级
别车顶级的内部空间宽敞
度，第二列座椅可以前后滑
动120毫米，滑动到最靠后位
置时离前排座位有1021毫米
的非常宽裕的腿部空间。8向
调节驾驶席座椅、4向调节副
驾座椅、驾驶席电动腰靠、前
排座椅加热装置以及4向调
节方向盘等设备，也为驾乘
者带来舒适愉悦的驾乘体
验。

在安全方面，新汉兰达
沿用丰田独步世界的GOA车
身，刚柔并济的“吸能车身”
能最大程度减小碰撞后的座
舱内部空间变形，捍卫驾乘
者的安全。

每一辆新汉兰达标配7
个SRS空气囊，不仅在驾驶座
和副驾驶座配置了侧安全气
囊，同时还配备能覆盖3排座
椅的先进帘式气囊，更拥有
同级别车鲜有的膝部气囊，
对驾乘人员起到了全方位的

保护。
此外，新汉兰达配备了

HAC上坡起动辅助控制系
统，在陡坡上起动时，HAC系
统可避免发生向后溜车的现
象，从而确保了车辆在坡道
上平稳地起动。值得一提的
是，新汉兰达3 . 5L车型除了
HAC系统，还配备了DAC下
坡辅助控制系统。在急下坡
或光滑路面下坡时，DAC系
统能使车辆以恒定低速行
驶，防止车轮锁死，同时可以
大大降低车辆在坑洼路面下
坡时产生的震动，从而确保
了行驶的稳定性，也提高了
驾乘的舒适性。

四天的“行无界，心无
界——— 新汉兰达跨越青藏高
原之旅”，新汉兰达充分展示
了其出色的产品性能，以其
强劲澎湃的动力输出、稳健
灵活的操控性能、舒适宽敞
的车辆设计、360度的安全保
障，陪伴驾乘者在跨越青藏
高原的旅途中，挑战自我，回
归心灵。 (宇轩)

驾驭新汉兰达 同攀世界屋脊
“行无界 心无界”新汉兰达跨越青藏高原之旅

美丽而神秘的青藏高原，是每一位自驾车爱好者向往的“圣地”，自驾
车穿行于风景无垠的青藏高原，是每一位自驾车爱好者的“梦想”。

10月17日，10辆新汉兰达组成的车队浩浩荡荡启程，从西宁出发，沿青藏
公路驶往圣城拉萨，开展为期四天的“行无界，心无界——— 新汉兰达跨越青
藏高原之旅”。跨越青藏高原之旅全程约2000公里，途经柴达木盆地、青海湖、昆
仑雪山、可可西里、沱沱河、唐古拉山脉、布达拉宫等地。10辆新汉兰达在戈壁与
荒漠、盆地与高原、湖泊与河流之间纵横，参加者不仅能领略壮阔雄奇的旅途风
光，更能充分体验新汉兰达驰骋高原所表现出的卓越产品力。

伴随着节油环保这一车
市发展趋势，以纯电动、混合
动力、涡轮增压为主的“绿
色”汽车日渐成为车市新宠，
但却由于价格昂贵、配套设
施不完善、技术不成熟等诸
多因素未能成为车市主流。
显然，以新骊威家族、飞度、
POLO为首的小排量车型仍
存在竞争优势，在未来一段
时间内依然是节能环保的主
力车型。
新能源车普及面临诸多瓶颈

目前市面上在售的新能
源汽车主要以纯电动和混合
动力车型为主。混合动力车
在传统汽车中加入了电动马
达，通过电力和燃油两种能
源驱动汽车，因此与同类型
燃油车相比可显著降低燃油
消耗；纯电动车则完全由动
力蓄电池提供电力驱动，真
正实现尾气“零”排放。

鉴于新能源汽车在节能
环保方面的诸多优势，各大
汽车厂商纷纷将大量的人力
物力投入到新能源技术的研
发上，像普锐斯、混合动力凯
美瑞·尊瑞、CR-Z，以及在车
展上亮相的启辰纯电动车概
念车——— e-Concept车型。以
凯美瑞·尊瑞为例，它的百公
里综合工况油耗仅有5 . 3L，
远低于凯美瑞的其他车型。
而不久后飞度混合动力车型
也将引入国内，百公里油耗
仅有3 . 6L，难免会让人心动。

但从销售情况上看，新
能源汽车并未得到很好的普
及，主要还是面临来自价格、
产品、消费心态等方面的问
题。对于纯电动汽车来说，由
于技术及配套充电桩不完善

等因素制约，让消费者“望而
却步”，导致市场上在售的新
能源车型多以混合动力产品
为主。
涡轮增压车难敌技术难题

在新能源打得不响的情
况下，各大汽车厂商开始尝
试其他路线，力求找到消费
者能接受的节能方式。于是，
在轿车尾部标明“T”字的采
用涡轮增压发动机的汽车，
日渐成为商家的营销重点。

谈到涡轮增压技术，相
信很多人已经非常熟悉了。
正因为这样一项技术的引
进，改变了人们印象中，发动
机排量越大输出功率越大的
固有思维。一般来说，汽车发
动机的动力输出与排量是成
正比的，但为了追求动力提
升的同时，发动机制造的精
密程度、重量以及油耗也会
随之增大，而涡轮增压技术
在一定程度上解决了这样的
问题。

不过也有专家表示，即
便涡轮增压在一定程度上兼
顾了动力与节油，但由于动
力传输的滞后性和高温高压
对发动机造成的负担，对于
普通家庭用车来说，选择涡
轮增压车型未必很合适。

“省油不贵”小排量车仍
主沉浮

由于出色的燃油经济性
且价格比混合动力和涡轮增
压车型便宜很多，以传统动
力为主的小排量车型仍然是
市场主角。面对来自各方的
竞争压力，小排量车型何以
能保持今天的地位？或许可
以从新骊威家族、POLO等
热门小车身上找到答案。

在实际购车中，消费者
首先面对的是价格问题，无
论是采用涡轮增压技术的汽
车，还是混合动力车型，其价
格都会比同档次、同排量的
普通车型高出不少。显然，像
新骊威家族8 . 58万-12 . 98万
元，抑或是POLO 8 . 58万-
15 . 89万元这样合理的售价
拉近了与消费者的距离。

除了价格问题之外，技
术问题也值得消费者在购车
时仔细考量。据业内人士介
绍，混合动力车型最大的技
术难题是电池的稳定性和安
全性，而虽然不少车企的涡
轮增压技术已经驾轻就熟，
但也存在一定的瓶颈，其中
最明显的就是动力输出反应
滞后，而这也是目前涡轮增
压发动机的工作原理决定
的。从车主踩油门加大马力，
到叶轮转动将更多空气压进
发动机获得更大动力之间存
在一个时间差，如果要突然
加速的话，瞬间会有提不上
速度的感觉。

就动力而言，传统技术
打造的发动机完全能够满足
人们出行的需求。以新骊威家
族的两款发动机为例，1 . 6L
HR16DE全铝合金发动机最
大功率达105马力，峰值扭矩
可达150Nm，轻踩油门，就有
源源不断的动力输出，真正实
现 了 小 车 大 动 力 。1 . 8 L
MR18DE发动机与CVTC可变
正时气门系统完美结合，实现
了出色的操控性及燃油经济
性。这种动力性能对于游走于
工作、事业并兼顾家人生活的
消费者而言，无疑是高性价比
的精明之选。 (冯园)

为答谢广大沃尔沃车主长久以来对山东
新富豪汽车的支持和信赖，山东富豪汽车

“十万豪礼 百万让利 千万把沃”周年店
庆答谢月已正式拉开帷幕。

山东新富豪沃尔沃4S店是经瑞典沃尔
沃汽车品牌直接授权的，是目前山东省最
大的城市全功能服务中心，会聚了沃尔沃
品牌全系列车型，并为全系车型提供完善
的全功能服务。秉承“富豪汽车用心为
您”的理念，两年来新富豪以诚心、细
心、耐心的服务于每一位沃尔沃车主，获
得社会各界的好评。

店庆答谢期间，活动期间沃尔沃XC60
和S80L在内的全系车型史无前例的超低价
现车供应。订车店庆S60典藏版冰点价抢
购；十万豪礼等您来尊享；28日庆典当天所
有到店客户凭邀约短信均有礼品相赠，还可
以参与现场抽奖。更给力的是，“现场抓
钱”活动、烟花表演……更多神秘环节，一年
仅有的一次店庆特价购车良机等着你的到
来。 (袁克兢)

即日起，长城汽车旗下
的首款T家轿——— 长城C50
涡轮增压器总成实施4年或
15万公里质保政策(以先到
为准)，所有已购车用户同样
可享受新质保政策。

长城C50搭载1.5T涡轮增
压发动机，完全由长城自主
研发，是国内首个实现量产
的小排量涡轮增压发动机，
最大功率98KW，堪比传统
2.0L排量自然吸气发动机。

长城C50搭载的1 . 5T涡
轮增压系统采用国际知名涡
轮供应商菱重公司配套，性

能可靠，寿命可达
30万公里。1 . 5T发
动机采用铝合金缸
体缸盖等轻量化设
计 ， 燃 油 多 点 喷
射、可变气门正时
(VVT)、双顶置凸

轮 轴 、压 力 与 飞 溅 复 合 润
滑、进气中冷等先进技术，
改善了燃烧过程，使发动机
燃烧更充分，降低了排放污
染物，其燃油经济性提升达
2 0% 、二氧化碳排放降低
15%。

此外，长城C50通过对
1 . 5T发动机自动化平衡校正
曲轴，采用高性能PCV系统等
先进技术手段，有效降低自身
噪音，使其在提供充沛动力的
同时，运转更加平顺、安静，可
靠性进一步增强。

在节能环保方面，长城

C50更加重视优秀的燃油经
济性以及卓越的动力输出表
现，实现了驾驶性能和燃油
经济性的最佳平衡，综合工
况油耗仅6 . 3L/100km，达到
了国IV标准，并可享受国家
3000元节能补贴。

长城汽车相关负责人表
示，长城C50搭载的1 . 5T涡
轮增压发动机获得行业专家
一致肯定，获得“中国心”
2011年度十佳发动机。此次
涡轮增压器总成实施新的质
保政策面向所有长城C50车
主，也将让消费者对长城
C50这颗“T动力心脏”有
全新认识，结合4次免费保
养及超长质保，不仅可以打
消消费者对涡轮增压器的顾
虑，也大大降低了用户养车
成本，给予每一位车主切实
保障与便利。 (雯茹)

节能环保行情持续
小排量车型仍是主力军

有“沃”相伴
新富豪汽车周年庆典

长城C50实施涡轮增压最强质保政策
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