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运河车市

新交规严了好多

新年伊始，公安部《机动车驾驶证
申领和使用规定》等两个新部令被誉
为“史上最严交规”，自1月1日实施以
来，车主上路心惊胆战，很多平时车主
忽略的小规定也让车主极易中招。近
期，公安交警部门相继对一些细则进
行解读和辟谣，让众多车主更为明了
之余，胆儿总算放下了一些。

闯黄灯扣六分？
暂叫停，给广大车主一个适应

时间
针对车主最为担心的“闯黄灯扣

分”现象，公安部交管局专门下发通
知，要求各地交管部门对目前违反黄
灯信号的，以教育警示为主，暂不予以
处罚。

公安部交管局相关负责人表示，
新规实施一段时间后的效果来看，在
规范驾驶行为、减少交通违法、预防重
大交通事故等方面的积极作用已初
步显现。

公安部会深入听取各方面意见，
科学论证，根据我国道路交通管理的
实际，进一步细化、明确对违反交通信
号灯违法行为的查处情形和处罚规
定。但公安部同时表示：闯黄灯扣分暂
叫停，并不意味着以后不会重新开罚，
目前只是给广大车主一个适应时间。

号牌不装4颗螺丝要罚？
新规规定，不按规定安装号牌的

要扣12分，号牌架有4个螺纹孔，则需
装上四个螺丝。很多车主对此提出了
疑问：“号牌固封的时候就只安装了两
个螺丝，增加号牌托还要强制收费，怎
么办？”对此，市公安交警部门表示：

“对于号牌架只有2个安装孔的，机动
车所有人可以增加号牌安装孔，不愿

意自行增加号牌安装孔
或号牌托的，不得强制安装
4个固封装置；但对于有条件安
装4个机动车号牌固封装置的汽
车，一律要在每个号牌的四格安装
孔安装固封装置。”

据悉，公安部公布的《机动车运行
安全技术条件》规定，从2016年3月1日
起，所有出厂车辆都必须设置4个固封
口，供安装车辆号牌。目前正处于过渡
期。但1月1日起执行的新规规定：如果
车辆已经设有4个固封口，就需安装4
个固封；车辆若设有2个固封口，只需
安装2个固封。按照交警的解释：目前
不会因为车辆号牌只能装2个固封而
没有装4个就罚款，但如果能装4个固
封却只装2个，就不符合规定。

试驾无牌新车？也要扣12分！
此前，很多消费者购车前都会试

驾一下心水的新车型，试驾车型多为
无牌车。现在试车要多个心眼，因为无
论什么时候开着无牌车上路(此“路”
指市政路)，被交警逮到都将直接被扣
12分！为此，笔者提示广大消费者：试
驾车辆时尽量在4S店附近的空旷场内
道路、停车场进行，切勿开上马路。新
车主在办理上牌手续之前，要让经销
商协助办理三天有效期的临时号牌。

开加长车要A1驾照？不符要扣12
分

近日，在浙江省的高速公路上，纵
先生驾驶迈巴赫62S时超速被交警拦
下，因为他所持的是A2驾照，当即被
扣满12分。司机当时不解，交警给出的
解释是：“你的车长超过6米，属于大型
客车，需要持A1驾照才能开。”司机无
奈认罚。

交警给出的解释表示：根据机动
车相关管理规定，车长大于等于6米或
者乘坐人数大于等于20人的载客汽车

属于大型客车。迈巴赫的行驶证虽显
示核载4人，但其车身长已达到6 . 165
米，属大型客车范围，只有持A1驾照
的驾驶员才有资格驾驶。

目前市面上加长豪车不少：如
加长悍马、加长林肯等车型。需要
注意的是，根据国家有关规定，初
次申领机动车驾驶证的市民，是不
可以直接申请A1驾照的，只能先申
请一种驾照后，再通过申请增加准
驾车型来获得A1驾照。

汽车终于“三包”啦

上周，国家质检总局150号令发布
了《家用汽车产品修理、更换、退货责
任规定》，千呼万唤的汽车“三包”终于
正式出台，并将在今年10月1日起实
施。这意味着不幸买到问题新车的消
费者，终于有法可依退换车辆了！

新规明确规定家用汽车产品的
“保修期”和“三包有效期”，其中，家用
汽车产品“三包”有效期限不低于2年
或者行驶里程5万公里，以先到者为
准；家用汽车产品包修期限不低于3年
或者行驶里程6万公里，以先到者为
准。在保修期内出现产品质量问题，可
以免费修理；在“三包”有效期内，如果
符合规定的退货条件、换货条件，消费
者可以凭“三包”凭证、购车发票等办
理退货或换货手续。新规还规定：汽车
生产者、销售者都有义务提供“三包”
凭证，有违反汽车“三包”规定的汽车
企业或经销商，有可能会被质量技术

监督部门处最高3万元罚款。
车主反应：终于出台了
汽车三包酝酿近九年终于出台，

让车主欢欣鼓舞：“终于出台了，8年
了！前面买车的购车者吃亏了！”但车
主的担忧还是有很多。肖先生表示：

“希望进口或合资品牌海外引进版的
车型也能享受国家三包中保修的最
高规定。”

据悉，目前很多高档车型和进口
车的保修期只有短短一至两年。数据
显示，2012年国内家用汽车六万公里
内的起诉占汽车类投诉约九成，消费
者委员会相关负责人则表示：由于国
内缺乏专业客观的第三方检测机构，

“三包”纠纷处理起来易产生仲裁难的
问题。有经销商表示：关于鉴定难的问
题不仅仅在技术上，而是认可检测机
构的数量，检测耗时，检测费用谁来垫
付检测标准是否健全等软性问题。

车商回应:将是严峻挑战
调查显示，目前很多汽车品牌内

部规定的保修期已高于政策规定，尤
其是品质问题受到消费者担忧的自
主品牌，更在售后方面下足了工夫。业
内人士指出：面对大量车主主观评价
投诉，“三包”实施后经销商投入的人
力物力会增加，而厂家的售后服务支
持成本也会直线上升，对厂家和经销
商的售后服务体系将是严峻的考验。

私家车无报废年限啦

上周，同时发布的新《机动车

强制报废标准规定》对于车主也是
一件好事：新规规定，小、微型非
营运载客汽车、大型非营运轿车等
无使用年限限制，小、微型出租客
运汽车使用8年，中型出租客运汽车
10年，大型出租客运汽车12年；公交
客运汽车13年；专用校车15年。

新规从今年5月1日起施行。虽然
没有报废年限，但规定同时指出：
在私家车在行驶60万公里后，国家也
将引导其报废。此前1997年颁布的
《汽车报废标准》对于私家车的强
制报废标准是10年，或行驶10万公
里，2000年改为15年。这意味着私家
车不存在强制报废问题，有业内人
士则认为这有利于培育中国的老爷
车文化。

业内分析：报废规定仍不科学
二手车评估师表示：虽然私家

车报废年限取消，但是从其他配套
的检测等规定上看，基本上没有变
化，还是沿袭了老一套的行政，这
意味着老车过不了年检同样可能无
法上路。评估师还指出：“‘60万公
里引导报废’的规定，谁来监督？
改里程表在业内来说并不是难事，
而金杯、小面这类车辆30万公里基本
上已经非常危险。建议置换、报
废、补贴、成本形成科学管理。”

一位汽车技师透露：车辆行驶超
过一定年限，尾气排放的质量就很难
保证，欧洲等国家对私家车的税收也
会随着使用时间逐年递增。政府应该
出台相关政策鼓励以旧换新。
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