
龙烟铁路助力烟台七大港口远航
烟台北部将告别没有铁路历史，“七港一线”的形成将打通临港产业发展瓶颈
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去年年底，市长王良曾在龙
烟铁路建设动员大会上说：“龙
烟铁路早一天竣工，对烟台的产
业经济社会发展，对民生都是个
重大的改善。”可见龙烟铁路对
烟台的重要意义。

其中最重要的意义当是：龙
烟铁路将把烟台最具活力的七
个港口连成一条线，“七港一线”
带来的不仅是海运、陆运的紧密
衔接，沿海、内陆的密切联系，更
是临港产业经济的腾飞。

烟台是沿海城市，临港产业
具有得天独厚的优势，但是长期
以来，因为各港口分散经营，又
缺乏铁路沟通，一直没有产生应
有的规模效益，产业发展也因此
受到制约。

“七港一线”后，七港联动不
但能产生集群效应，资源共享、
优势互补之后，还能放大联动效
果，简单说就是：7个1加起来大
于7。

龙烟铁路还能带动城市的
经济发展。龙烟铁路途经烟台北
部沿海龙口、蓬莱、福山、开发区
等经济发达地区。铁路贯通后，
这些资源聚集、产业聚集、强县
聚集的城市发展核心板块将如
虎添翼。

七港成一线

从此是通途

意义>>

港与港串成一条线

填补北部铁路空白

龙烟铁路一建成，就意味着
烟台北部地区可以告别没有铁路
的历史了。

龙口港工作人员介绍，各个
港口之间都有货物来往，龙口港
和烟台港之间的船舶来往密切，
龙烟铁路开通后，港口之间的联
系将更紧密和方便。

据介绍，龙烟铁路建成后，不
仅可以为沿线各港口提供便利的
疏港铁路接轨条件，还能把全市
港口串起来，极大促进港口资源
共享与整合，提高港口群体的竞
争力，提升临港产业的规模与档
次。

烟台境内只有一条蓝烟铁
路，在全国、全省铁路交通体系
中，烟台一直是交通末端城市。

根据规划，青烟威荣城际铁
路建成后将成为客运专线，蓝烟
铁路将成为货运专线，龙烟铁路
则坚持“客货并重”。

龙烟铁路建成后，将与德大
铁路、大莱龙铁路连为一体，形成
一条新的环渤海经济区通道，通
过蓝烟铁路和渤海铁路轮渡与全
国铁路网相连，进一步确立烟台
在全国东部沿海城市的交通枢纽
地位。

探访>>

居民都盼望

铁路早点过

近日，记者沿着龙烟铁路来
到大季家站。在龙烟铁路项目规
划中，大季家站是客货两运车站，
东连八角站，西接烟台西港站。

烟台西港区附近多条路段和

村庄都在大季家站范围内，时不
时可以看到水泥搅拌车和货车穿
梭其中，还有工人热火朝天忙活
的场面，路边堆放着很多石子。

在开发区大季家镇山后顾家
村，提起龙烟铁路，很多老百姓都
知道这条铁路将来要从村里过。

“听说好长时间了，但不知啥时能
弄起来。”51岁的顾在长是渔民，
他指着屋后的施工现场说，以后
龙烟铁路就要从屋后过。

记者又来到西港区二号码
头，这里木头成跺地堆在一起，起
重机正从船上卸载木头。入口的
保安说，他们村(大季家镇后陈家
村)在龙烟铁路中心，去年就有人
把自家房子丈量好了，就等着铁
路动工了。

铁路简介>>

全线设车站13个

具备开动车条件

龙烟铁路是德龙烟(德州-龙
口-烟台)铁路的重要组成部分，
也是烟台唯一一条横向铁路大动
脉。据了解，龙烟铁路途经龙口、
蓬莱、烟台(开发区、福山区、芝罘
区)的17处乡镇、街道办和经济园
区，全线共设13个车站，分别是：
芦头、龙口市、北沟、王李、蓬莱
市、刘家沟、潮水、烟台西港、大季
家、八角、烟台西、北皂和珠玑。

龙烟铁路走向为龙口-蓬莱
-烟台，正线长约113公里。途经开
发区的4个街道办(大季家、八角、
古现、福莱山)、福山的福新街道
办、芝罘区的只楚街道办。

龙烟铁路在芝罘区只楚与蓝
烟铁路交轨，由珠玑站将龙烟铁
路引至烟台火车站。

据了解，龙烟铁路具备开动
车条件，电气化，客货兼顾：客运
将通过珠玑站引入烟台火车站，
货运将接入福山站。

快评

隔本报记者 李大鹏
qlwbldp@vip. 163 .com

从1997年开始申报，到2012年9月3日国家铁道部和
省政府联合批复初步设计报告，龙烟铁路项目整整走
了15年历程。它的建成，将把龙口港、蓬莱港、莱州港、烟
台港西港区和芝罘湾港区等烟台境内7个最具发展活
力的港区串成一条线，拉近港口与腹地距离，使烟台更
快融入环黄渤海经济圈。

各港口的货运能力将提升一大截

烟台港、龙口港等将告别分散局面，形成规模效益

隔本报记者 李大鹏

烟台港>>

用火车运货

1吨能省35元

烟台港有关负责人给记者算了一笔
账，以烟台港承接的矾土为例，以往都是
通过汽车来运送的，铁路建成后，火车运
输每吨将减少35元的运费。

假设铁路货物转接量为15%到20%，
年目标2亿吨吞吐量的烟台港西港区，一
年将有3000万-4000万吨的货物需要铁路
转送，那这笔钱就不是小数目了。

“龙烟铁路将拉近烟台港与腹地的
运输距离，从某种程度上甚至能超过青
岛港的运输优势。”

据介绍，烟台市目前共有主要港口9

处、专业码头约20个、生产泊位100多个。
但因为布局分散，一直没有产生应

有的规模效益，临港产业经济发展出现
瓶颈。

龙口港>>

货源腹地将向

内陆地区延伸

再以龙口港为例。龙口港工作人员
介绍，龙口港的货物主要有煤炭、铝矾
土、原油、燃料油，纯碱等，其中煤炭主要
是电煤、东海煤和朝鲜煤，这些都是进口
煤炭，在港口接卸后进行疏港，疏港途径
有铁路、公路和转水。

目前，龙口港集疏运网络包括：以大
莱龙、益阳、胶济铁路为骨架，以威乌、济
青、东青、滨博等高速公路为脉络，以青
州“无水港”为货源集散中心，以寿光、大
家洼、羊口等站点为节点，以环渤海港口
至龙口港的转水航线为呼应与腹地客户
紧密相连。

龙烟铁路通车后，龙口港将承担更
多“三西”(山西、陕西、内蒙古西部)煤炭
下海出口分流的任务，港口的货源腹地
还将向甘、宁、陕、晋、冀等地区延伸。

烟台港西港区码头堆放着大片木材，远处吊车正从船上卸载整船木材。 记者 李大鹏 摄

一辆公交车正驶向大季家镇施工区内的后顾家村。 记者 李大鹏 摄

港港口口受受益益

隔本报记者 李大鹏

观点一>>

“龙烟”将盘活

整个山东北部

“龙烟铁路修得确实是时
候，山东省北部的东西沟通一
直没有，这条铁路加强了省北
部的沟通。”第十届全国人大
代表、烟台大学教授王全杰
说。

“铁路建成后，整个山东
北部就活了，不但能沟通烟台
与黄河三角洲，还能搞活黄蓝
经济区的沟通、内陆和海洋的
沟通。”

“港口运输将更方便，受
益最大的是莱州港。”王全杰
介绍，莱州港是天然良港、深

水港，能够泊10万吨大船，莱
州港沟通后，能成为中国内陆
的出海口之一。

“不利于哪个企业不要
紧，有利于整体企业的发展就
好。”

王全杰认为，铁路修通
后，从莱州港出货不用再往烟
台和青岛跑了，对整个山东北
部的经济发展是一个很大的
拉动。

观点二>>

建成后将解决

运力不足难题

“目前，烟台港与腹地沟
通，只能靠蓝烟线，运距过
长。”烟台港档案馆馆长刘文
君认为，龙烟铁路建成后，将

拉近烟台港与腹地间的距离，
成为直接到达腹地的通道。

“山西、陕西、内蒙古西部的煤
炭都将直接进入龙口和烟
台。”

“烟台港多少货物，以前
最多时压港10000多吨，有一
年干脆没有车皮，不够用，就
是运不出去，西港区投入那么
大，铁路上不来，光靠汽车运，
能运多少？”刘文君认为，龙烟
铁路的建成能解决运力不足
问题。

铁路的建成除了能带
动港口发展，对烟台本身也
是机遇。刘文君认为，港口
的发展与内地经济发展离
不开。“港口吞吐量多了，资
金流、信息流、商品流、人员
来往多了，自然能带动地方
经济发展。”

除了带动港口发展，还能带来诸多机遇
各方人士共谈龙烟铁路建设

隔本报记者 李大鹏

2012年12月31日的龙烟
铁路建设动员大会上，市长王
良说，“对于龙烟铁路的建设，
大家心很齐、劲很大，都想着
早一天建成通车，龙烟铁路早
一天竣工，对烟台的产业经济

社会发展，对民生都是个重大
的改善，拜托大家了！”

王良说，龙烟铁路是省委
省政府加快蓝黄战略实施，也
是推进半岛制造业发展的一
项重要举措。龙烟铁路沿线的
5个县市区，需要加强协调配
合，在测绘、摸底、清点各方

面，超前考虑，争取在最短的
时间内，完成建设前的工作。

“时间越长，成本越高，对
于龙烟铁路的建设争取尽量
快点、快点、再快点。”王良同
时要求烟台市发改委和铁路
办公室加强协调调度，烟台各
相关部门给予支持。

龙烟铁路对经济民生是重大改善
市长王良非常重视龙烟铁路建设

政政府府声声音音

众众议议龙龙烟烟

龙烟铁路将对烟台各港口起到啥作
用？听听几个主要港口怎么说。

龙烟铁路线路图 制图：夏坤
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