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票价改制后乘客减少，却仍占用大量主干道资源

BRT，对得起专用车道吗？

从2008年4月22日BRT1

号线开通运营，济南BRT已
经走过了5年的历程。

BRT的全称为“快速
公 交 系 统 ( B u s R a p i d
Transit)”，是一种介于快速
轨道交通与常规公交之间
的新型公共客运系统，是
一种大运量交通方式，通
常也被人称作“地面上的
地铁系统”。BRT定位“快、
准、捷、廉”，依靠设立专用
车道、信号优先系统、停靠
站时间比普通公交短、准
时。同时，发车密度大、实
行低票价。

济南市从2004年11月
开始着手进行快速公交的
规划、设计和建设工作。
2 0 0 8年4月2 2日北园大街
BRT1号线开通运营，开启
了济南BRT时代。2009年10

月13日BRT6号线开通运
营，济南市仅用了一年半
的 时 间 开 通 运 营 了 6 条
BRT线路，初步形成了沿
北园大街—工业北路、经
十路、历山路、二环东路、
奥体中路BRT客流走廊的

“二横三纵”网格化格局。
BRT线路总长度76公里，日
均运送乘客达22万人次，济
南成为全国首个实现快速
公交独立成网的城市。

2012年，BRT护栏拆与
不拆的问题又起争议。2012

年上半年，交警部门宣布，
基于市民对于BRT通行道
路优先权的认可，将逐步拆
除历山路BRT隔离护栏。

2012年10月30日，济南
市成功申建公交都市，成
为全国15个公交都市建设
示范工程第一批创建城市
之一。济南公交表示，将新
建二环西路、纬十二路及
北园大街延长线、腊山北
路等BRT走廊，实施BRT

电车行动计划，规划建设
二环西路电车BRT线路，
快速公交形成“五横七纵”
网络。

经过 5年的试运行，
BRT运行模式得到社会认
可，试运行在今年3月31日
截止。根据有关规定，今年
4月1日起，济南BRT已经恢
复每乘次2元票制；月票5

月1日起不再使用。

格新闻背景

BRT已运行5年

日均运客22万
本报记者 孟燕

本报5月2日讯(记者
孟燕 ) 2日是BRT线路不
能使用月票后的第一个工
作日，为应对BRT票价改
制带来的普通公交客流增
加，公交二公司二队3 2路
车在无影山路段早高峰时
段增加班次，并开通了区间
车。

32路配车从22部增加
到23部，早高峰期间从其它
线路抽调两部10米大型车
支援32路，早高峰期间平均
发车间隔4分钟，并开通黄
岗—杆石桥区间车5部，交
通学院—杆石桥区间车2

部，同时，车队营运调度管
理人员每天早高峰期间上
线路主要站点观察客流，维
护乘车秩序。

应对BRT票价改制

32路加开区间车

本报5月2日讯(记者 孟燕
张子森) BRT禁用月票后，记者
连续两日采访发现，越来越多市民
因多掏成倍的费用而转乘其他公
交车，造成本来就拥挤的沿线普通
公交更拥挤。采访中，无论政协委
员、交通专家还是普通市民都表示
了同样的质疑：“提价并禁用月票，
BRT对得起占用了大量道路资源
的专用车道吗？”

山东省政协委员宋传杰多年
来一直非常关注济南城市交通发
展的问题。他介绍说，2008年4月22
日，济南BRT正式开通。开通之前，
一些私家车车主认为BRT专用车
道“很是浪费”，“社会车辆被堵得
走不动，BRT车道却闲着不能用。”
但BRT运行多年，对路权的重新分
配，考虑到了无车市民的公共利益，
得到了社会效益和公共利益的双
赢。目前济南市6条BRT线路日搭载
乘客人次达22万，运行里程达76公
里，市民也习惯了乘坐BRT出行。

在BRT运行势头良好的情形
下，“提价、不能使用月票等规定并
不合适，市民只能‘用脚投票’，选
择普通公交出行，在一定程度上造
成了BRT资源的浪费，浪费了专用
快速车道。”宋传杰表示。

山东交通学院教授蔡志理也表
示，从BRT的任务和角色来看，其本
身就定位于城市大运量、快速公共交
通运输工具。“在济南市打造公交都
市的前提下，BRT的发展应该有利于
提高公交的分担率和承载率，在相关
规定的制定上应该考虑如何吸引市
民乘坐，而不是让市民弃乘。”

2日，一些私家车车主对BRT
取消月票、提价表示了不满，再度
提到了“占用公共资源问题”。“我
不反对发展BRT，这毕竟是无车市
民的一个快捷选择，但如果因为提
价和取消月票导致市民不会继续
乘坐，BRT对得起专用车道吗？车
道是不是也应该放开？”私家车车
主张先生表示。

蔡志理也强调，BRT享有专用
车道，占用城市道路等公共资源较
大，理应本着公益性的原则为市民
提供出行方便。

“但BRT线路提价、不能使用
月票等规定出台后，降低了载客率
和分担率，造成了公共资源的大量
浪费，与建设的初衷背道而驰。”蔡
志理称。

2日下午，记者在经十路千佛
山站、长途汽车站、山师东路站、奥
体中路站等随机对近百名乘客进
行采访，针对停用月票的情况，近
六成乘客表示会弃乘BRT，优先选
择普通公交车。

事实证明了市民的选择。5月2
日下午3点，BRT6号线奥体中路站
到省立医院东院区站路段，车上的
乘客不超过15人。在贤文庄站车内

仅有8人，燕山新居站则只有7人。
而该路段同路线的40路公交车，每
个站点都有七八人在候车。

在微博上，不少网友也发现
BRT车上的人少了。网友“蛇马子”
称，“取消BRT使用月票上班的第一
天，上班时段似乎BRT车上人明显少
了。”网友“Happy-小悠”也称，“实行
两元票价，BRT上居然有空座了。”

月票无法在BRT公交上使用，

一些普通公交车上更拥挤了。在二
环东路一家广告公司上班的司冉
女士观察到，早上7点，平时有20
多人等车的BRT西苑小区站台，
现在只有寥寥六七人，这一段只
有一辆又小又破的32路车，开出
三站地已经挤满了人，根本无法满
足附近居民的出行需求。还有一些
市民称，40路平时人很少，这几天
早上也是爆满。

“BRT不用月票后，每月多支出
一倍多，而且没其他选择，太无奈
了。”家住浆水泉路附近的孙女士介
绍，每天她先坐151或131路车到燕山
立交桥东，再转BRT4或BRT5去上
班。她给记者算了一笔账，如果选用
IC卡后，每天上下班就要花5 .4元，按
每月22天上班时间算，每月花费要
118 . 8元，而平时只要充50元的月票
就能解决。

市民张女士则是宁可花2400
元买电动车，也不想每年花1500元
坐公交。“完全是被逼的，真是很气
人 。”张 女 士 称 ，之 前 上 下 班 坐
BRT1可以直达，很方便。现在再坐
BRT的话，每天四块钱，一个月约
120元，一年约1440元。原先一年
600元就足够了。

“乘坐BRT的市民减少，还是
主要考虑到出行成本的问题。”山

东省政协委员、山东建筑大学艺术
学院副院长邓相超称，现在乘坐
BRT的大多是一些工薪较低阶层。
政府应该考虑这些人群的利益和
社会效益。

对于如何解决这方面问题，市
民康宁建议，希望管理部门能考虑
推出80元的月票，普通车、BRT和K
系列车都可使用，这样就可以大大
缓解社会矛盾。

5月 2日，是

BRT禁用月票的

第二天。记者调查

发现，BRT与平时

相比空座多了。接

受调查的六成市

民表示，考虑到出

行成本增加一倍

多，会优先选择改

乘普通公交车，放

弃BRT。

月票停用后出行成本增加一倍多

六成被访者选择弃乘BRT
本报记者 赵伟 实习生 孙笑阳 卢腾 孙秋月

调查：BRT有空座了，沿线公交更挤了

算账：禁用月票，出行成本增加一倍多

5月2日，在文化东路BRT站牌不远的普通公交车
站牌前，候车椅上坐满了乘客。本报记者 王媛 摄

5月2日，在BRT3车厢内乘客并不多，车内空座不少。 本报记者 王媛 摄

BRT站台上贴出了“不使用月票”的提示。
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