
锂电带来行业革命 百公里仅需六元钱

电动汽车成百姓新宠
本报记者 廖雯颖

近年来，随着汽车的
普及，拥有一辆汽车已经
不再是奢侈的梦想，在我
们周围，拥有汽车的普通
人家已经越来越多。这在
提 高 人 们 工 作 效 率 的 同
时，也带来了很多负面的
东西，且不说石油天然气
都是不可再生资源，未来
会越来越少，并终究会枯
竭，单是越来越严重的大
气污染，就让人难以乐观
起来。特别是今年中国从
北到南爆发的雾霾天气，
不得不让大家坐下来好好
思索：开发汽车动力新能
源，替代高污染的传统汽
车，的确已经是迫在眉睫
的事情。而新能源汽车产
业，也上升到了国家“十二

五”战略的高度，是国家大
力培养和支持的汽车新产
业。

泰汽集团董事长张风
太告诉记者，他们正是抓
住了这一机遇，加大科研投
入力度，全方位开发新能源
产品，创建了山东新能源汽
车锂离子动力电池自主创
新示范园区。据悉，这是山
东省新能源汽车自主创新
示范三大园区之一，并于去
年12月获得国家新能源汽
车产业动力电池技术创新
项目，成功入围全国扶持的
动力电池项目八强，同时承
担并参与了国家863项目四
项和军品蓄电池组合设计
项目。该企业所设计生产的
新能源经济型纯电动车三

大核心零部件——— 电池、电
控、电机，都具有自主知识
产权，而且质量非常稳定，
成为全国电动汽车行业的
佼佼者，并开始出口国外。

据张风太介绍说，目
前，泰汽研发生产的动力电
池，已经成为福田欧辉、沂
星、中通、北汽新能源、一
汽、二汽等大巴车的配套零
部件，并出口欧洲、美洲的
很多国家。他们公司计划投
资15亿元人民币，在未来5

年内实现年产10万辆电动
汽车，以及电池、电机、电
控等电动汽车关键零部件
的生产能力。目前，他们的
自主生产的电动汽车，已
经成为全国经济型电动汽
车的领跑者。

综综合合

2013年5月9日 星期四 编辑：李婷婷 组版：冯龙

今日枣庄C06

记者近日来到了位于
寿光的泰丰高新技术产业
园，亲身体验了刚刚下线的
新能源汽车，感觉乘坐和操
控都非常舒适。张风太董事
长告诉记者，他们企业在
2007年进入新能源汽车及零
部件产业的研发和生产领
域，下设分公司十多个，并
与清华大学、山东大学、武
汉理工大学、青岛大学、中
科院等名校和科研机构建
立合作关系，成立青岛动力
集成及储能系统工程技术
研究中心以及院士工作站，
在新能源汽车、锂离子动力
电池、电控等研发及产业化
方面在国内居于领先水平。
2012年实现产值22亿元，利
税1 . 2亿元。特别是在与德国
电动汽车有限公司合作后，
利用各自优势条件互补，实
施产业化规模效应，企业像
插上了翅膀，以最快的速度
在这一新兴产业和市场领

域占据重要席位。
张风太特别介绍了他们

公司依靠自身力量，研发出
的以高性能锂离子电池为动
力的经济型电动轿车，这些
轿车不但外形美观，而且性
能优越，最高时速在满载的
情况下可以达到60公里，一
次充电续航里程也在100公
里以上。按5 . 5毛钱一度电计
算，行驶100公里仅花费6元
钱的电费。

凭着在质量、成本和环
保等性价比方面的优势，在
去年山东省政府公务用车招
标采购中，全部中标363辆，
由省财政厅统一采购，下发
到财政及各政府部门，作为
公务用车使用。此外，寿光市
政府一次性采购了180辆用
于公务车，成为政府公务用
车中节能、环保、低碳的倡导
和引领者；潍坊、淄博、德州
等地也购买了部分泰汽集团
的电动汽车，据悉山东其它

地区的政府部门也在纷纷效
仿，开始订购更加经济实惠
的电动汽车，以取代传统的
汽油公务车，带头推广新能
源汽车，以实际行动抵制大
气污染。

就在上月，一个由潍坊
十几所职业学院代表组成的
考察团在省委常委、常务副
省长孙伟的带领下，来到泰
汽电动汽车车间，主题本是
探讨职业教育和企业用工合
作之事，但大家都被造型新
颖的电动汽车所吸引。

孙伟在听取了泰汽集团
董事长张风太的介绍后，对
新型电动汽车表现出浓厚的
兴趣，尤其听到泰汽的锂电
池电动车售价不到五万元，
而且乘车花费如此节省，他
表示，新能源汽车是国家大
力提倡发展的新型代步工
具，乘电动车对缓解日益严
重的大气污染、保障人民健
康都有好处，应该大力推广。

在消费需求猛增和政策
利好的刺激下，山东新能源
汽车尤其是低速电动汽车近
两年呈现井喷式发展。2012

年，山东微型电动车产量突
破十万辆，这个数字超出了
过去两年的总和。犹如雨后
春笋一般，山东生产微型电
动车的企业接近百家。然而
就目前来说，购买者中私人
仍占少数比例，更多以政府
和团体购买为主。对普通老

百姓来说，除了对电动车缺
乏了解之外，充电是最为麻
烦的问题。行驶在路上没电
了上哪里充电？居民小区停
车场充电电桩普及进度如
何？电池价格较高，售后维
修如何保障？一系列车主担
心的问题都摆在了面前。

纯电动汽车大多采用磷
酸铁锂电池和铅酸电池，充
电方式有慢充、快充和直接
更换电池三种。慢充就是用

普通家庭电源充电,对电池
伤害最小,但6小时左右才能
充满；如果用充电桩快充40

分钟内就能充到90%。换电池
最便捷,十几分钟就能完成,

但电池价格高昂,普通消费
者承担有难度。

山东泰汽电动车辆有
限公司总经理王庆洲告诉
记者，现阶段最可行的办法
就是在工作地点和居住的
小区停车场选择慢充，尤其

是利用夜间时间。“只能跟
物业协商，使用他们提供的
插头充电然后支付电费，或
者可以考虑从自家迁出电
线。”如果停车位附近没有
电源插口，也无可奈何。

另一方面，电动汽车的
电池在低温环境下放电性
差也是一个短板。充一次电
理论上能行驶120公里，在
北方室外往往开几十公里
就跑不动了。这个问题近日

取得了突破性的进展,泰汽
集团自主研发出低温磷酸
铁锂电池，与80%放电效率
的铅酸电池相比，充放电效
率达到95%左右，且克服了
低温放电差的缺陷，在零下
40摄氏度放电容量也能达
到常温容量的90%以上，安
全性能高，循环寿命延长两
倍。“电池的性能得到提升
改善，克服技术难题，电动
汽车走向商业化是大势所

趋。”中国工程院院士杨裕
生在泰汽集团低温磷酸铁
锂电池科技成果鉴定会议
上表示。

一位业内专家表示，技
术在逐渐成熟，真正要推动
新能源汽车广泛使用，更需
要完善社会化保障系统。政
府应该提供的不只是政策
和财政的支持，还应该包括
充电基础设施、停车位等多
方支持。

试点挂牌 上路有待政策扶持

山东省对本省新能源
电动车制定扶持政策，走
在了全国前列。据悉，省政
府在聊城、德州、济宁、淄
博和潍坊5个地级城市开
展低速电动车试点工作，
对这五个地方的低速电动
车试点上牌上路。如在寿
光，凡在本地购买电动车，
客户持有C 3及以上驾驶
证，到所在地区车管所办
理手续就可以挂上本地的
车牌，发生交通事故，参照
机动车管理规定依法处
理，泰汽集团替客户承担
交强险的保险费用。

然而出了试点城市，

就没有对电动车上路的相
关法规，致使开上电动汽
车的车主心存顾虑。为了
替山东低速电动车模式正
名，中国工程院院士杨裕
生等人曾联合署名上书国
务院，建议优先发展“纯电
驱动”的微小型、低速、短
途乘用车。“现在大家的观
念还是认为大车、快车才
是好车。”杨裕生说，低速
电动车并不低等劣质，安
全、节能、适用、廉价的低
速电动车迎合了特定市
场，在县城、农村等地区非
常适用，“只要性能有保
障，一样是绿色出行，环保

节能。”
在当前缺乏相关法规

制约的情况下，微型电动
车必然还要以“三无”身份
行驶下去。并非所有企业
都在听天由命，一些大型
企业已经开始产品升级，
开发出高端产品，并积极
申请进入国家公告目录，
希望跨入国家认可的新能
源汽车行列 ,升级为“正规
军”。

“低速电动车目前的
发展可能就像当初的农用
车一样，等企业发展到一
定程度了，国家再明确规
范。”王庆洲说。

政府采购 省财政厅一次买了363辆

大气污染 呼唤新能源汽车迈大步
汽车越来越多，油价越来越高，换一辆新能源

汽车怎么样？记者近日从总部位于寿光的山东泰汽

电动车辆有限公司了解到，他们刚刚下线的新型电

动轿车，不仅外观与我们日常见到的时尚轿车一模

一样，而且动力也不比普通汽车差多少。泰汽集团

董事长张风太告诉记者，他们公司自主研发的以高

性能锂离子电池为动力的电动轿车，时速达到60公

里，一次充电能跑120——— 180公里，每百公里耗电

花费仅需6元钱。

泰汽电动自主研制的锂电电动轿车外形漂亮，

与普通轿车几乎没有差别，满载情况下时速60公里

续航180公里，关键是无任何污染，成为能源紧张

情况下百姓的新宠。

商业生产 电池配置是关键

泰泰汽汽集集团团下下线线的的
电电动动汽汽车车。。

省领导到泰汽视察，听取董事长张风太汇报。
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