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2008年家庭汽车19万辆，去年已突破34万辆

15万辆新车开进市民家
本报记者 赵兴

私家车数量越来越

多，大大方便了人们的生

活。随着4S店的大量涌现

和国家不断推出刺激政

策，越来越多泰安市民买

了车，或者把买车提上生

活日程。

越来越多的轿车走进普通家庭，道路压力更大。（资料片）

汽车价格大众化

更多人过上“车生活”

加价售车，恐怕是中国车市发
展过程中的一大特色。C-RV、高尔
夫、速腾等车型都经历过价格销售，
特别是车型刚上市，产能跟不上时。

“随着竞争越来越激烈，我们经
销商已经和加价售车说再见了。”泰
安一家合资品牌4S店的销售经理
说，现在给足优惠才能吸引消费者，
库存的压力让他们有时还不得不赔
钱卖车。据业内人士介绍，自2005年
开始，汽车价格呈逐年下滑的趋势，
除了了2010年比上年微张0 . 39%以

外，降幅基本都在2%左右。
“如今厂家在定价策略上，也越

来越亲民。”东风日产泰安嘉信店市
场部崔颖颖介绍，今年刚刚上市的
全新天籁，虽然配置和外观都进行
了全面升级，但是售价却保持和老
款天籁持平，同时还享受专属金融
政策和3年免费服务。

一边是越来越便宜的新车价
格，一边是消费者越来越迫切的购
车需求，2009国家推出的“以旧换
新”补贴和之后的惠民补贴，为蠢
蠢欲动的车市再添一脚油门。根据
交警部门提供的数据，近5年来，汽
车保有量增加最快的是2009和2010

年度，分别增长47351辆和62542辆，

基本相当于2005年时全市的汽车
保有量。

全市汽车保有量

早已突破34万

每天下午5点开始，无论是市区
核心的东岳大街、灵山大街等路段，
还是外围的环山路和南外环，基本
都开启了“蜗牛模式”——— 由于汽车
太多，通行速度大大减慢。

“上下班高峰期开车，还真不如
骑电动车的速度快。”不少私家车主
发出这样的感慨。根据交警部门统
计，泰安汽车保有量2011年终时达
到339874辆。虽然2012年的数据还没

统计出来，但是汽车数量稳定增长
是个不争的事实。

根据测算，按照泰安市550万
常住人口计算，每16人就拥有一辆
汽车。报名学车的人数越来越多，
也显示出泰安“汽车时代”的打来。
不过，泰安车市经历了前几年的爆
发式增长后，一些业内人士认为目
前已经步入缓行通道。因为汽车产
业和宏观经济密切相关，如果今年
整体经济环境一般，老百姓的收入
增长也不会太高。“另外一方面，市
区越来越堵，市民买车会更加理
性。”该人士表示，学车难度大幅增
加，也会使得一些“准司机”推迟自
己的购车时间。
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