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重点

省城轨道交通拟增生产路站
二次环评公示发布，三条线路总长95 . 6公里，滩头站改为预留车站

池东
前大彦

本报济南 6月 2 8日讯 (记者
喻雯 陈玮 实习生 刘新

蕾 ) 28日，《济南市轨道交通近
期建设规划 ( 2 0 1 4 - 2 0 1 8 )环境
影响评价第二次公示(简本)》公
布。报告显示，济南市2014—2018
年轨道交通近期建设任务：修建
R1、R2和R3线的中心城段，建设
方案总规模95 . 6km，共设车站37
座。新建停车场、车辆段及综合
维修基地共计6处，设运营控制
中心一处。总投资约489 . 4亿。

根据有关程序，《济南市轨
道 交 通 近 期 建 设 规 划 ( 2 0 1 4 -
2018)环境影响评价报告书》初
稿 (以下简称初稿 )也进行了公
示。初稿显示，三条线路共计有
37个站点，其中济南西和西周家
庄是换乘站。

记者了解到，5月18日，轨道
交通做了第一次环评公示。根据
此前公示，三条线路总长98公里，
共计36个站点。

记者对比两次环评公示，二

次公示多出一个站点。R2线在济
南站与历山路站之间增加了生产
路站点。对于站点增加，城轨勘察
设计有关人士表示，原来两站点
之间的距离较远，考虑到方便出
行做的调整。

此外，R3线原来的规划站
点“滩头站”变为了预留车站。这
也就意味着，“滩头站”可能不会
与其他站点线路进行同步建设，
而是会等到观察具体的客流运
力之后再决定是否将其“转正”。

报告显示，工程施工期环境
影响主要表现为占地及房屋、地
下管线的拆迁影响，施工期生态
破坏、噪声、振动、废气、废水、固
体废弃物等影响；工程建成后环
境影响主要为噪声、振动、电磁等
影响。除此之外，风亭、冷却塔、车
站、高架段等地面建筑还会产生
景观影响等。

此次环评报告书评价结论
是，从环境保护角度分析，本规划
是可行的。

二次环评公示

只是报告初稿

有关部门负责人表示，两次
环评变化不是很大，随着研究的
深入，轨道交通线路的走向，局
部站点出现微调是正常现象。

“此次环评公示的只是报告
初稿”，该负责人表示，公示结束
后，有关部门会根据意见建议对
初稿做出深化完善，形成环评报
告上报环保部。

根据轨道交通审批程序，环
评审批迈出了第二步的小半步，
而正式通过国务院批准需要四
大步骤。目前济南市有关部门正
在准备相关材料迎接国家发改
委和住建部的审查。

本报记者 喻雯 陈玮

高架及地面线

设声屏障或隔声窗

而对于高架线路及地面线
路产生的噪声，可在高架线两侧
均设置声屏障，在建设项目环境
影响评价时根据线路两侧建筑
情况具体实施。对于线路两侧学
校、医院等敏感点，在采用声屏
障不能达到其功能区标准要求
时，可设置隔声窗降噪。同时个
别零星敏感点，设置声屏障不经
济的情况下也可采用隔声窗降
噪。

此外，轨道可选择合理的线
路走向和隧道埋深，尽量避免直
接从敏感点正下方下穿，减少震
动影响。

本报记者 喻雯 陈玮

地下地面高架

三种方式混用
本报记者 喻雯 陈玮 实习生 刘新蕾

主走高架线
R1线路长2 6 . 4 km。其中地下线

9 . 3km，高架线17 . 1km。
从建设方式来看，R1号线主要是

以高架为主。对此，城轨勘察设计有
关人士表示，一般来说，城市建成区
内不宜建高架，城市周边、绕城高速
以外，轨道交通就是高架为主了。建
高架道路宽度一般在50米以上，离居民
区较远。

中铁二院地下铁道设计研究院高
级工程师罗江胜介绍说，轨道交通高架
的桥墩粗细在2到3米，桥梁跨度一般在
30米左右，嵌入基岩的深度与桩基类
型、基底承载力及岩层类别等相关如花
岗岩一般要打入中微风化以下0 . 5米到
3米。采用高架形式后，轨道面一般高出
地面8到10米。

主走地面线
R2线路长3 5 . 2 km，其中地下线

1 1 . 2 4 k m ，高 架 线 2 . 5 k m ，地 面 线
21 . 46km。

从线路建设来看，R2号线建设以
地面为主。对此，城轨勘察设计有关人
士表示，地面形式的轨道交通与目前的
铁路类似，基本与公路在一个水平面
上，这样对泉脉不会有任何影响。

主走地下线
R3线路长3 4 . 0 km，其中地下线

21 . 8km，高架线12 . 2km。
从线路建设来看，R3号线建设以

地下为主。中铁十四局集团隧道公司副
总经理、教授级高工戴尊勇表示，一般
情况下，地铁的埋深在20米左右。

在目前济南高楼林立的多个路段，
不用挖开地面的暗挖法尤为适合。暗挖
主要在区间隧道部分，在区间隧道的局
部地段，如地铁线路无法避开既有泉脉
时，需要采取行之有效的工程措施，保
证施工和运营不对既有泉脉造成影响。

R2线拟穿越

大辛庄遗址
本报记者 陈玮 喻雯

根据规划，R2线西周家庄站至
工业北路站区间穿越历城区大辛庄
遗址国家级文物保护范围，工程对文
物古迹的影响为施工期占地影响和
运营期振动影响，应进行规划协调，
并且工程将根据影响采取相应的保
护措施。

R3线沿城市道路龙鼎大道，进
入龙洞省级风景名胜区内的保护控
制区，并在保护控制区内设孟家庄和
龙洞两个车站以及一个龙洞停车场，
不属于一级、二级、三级保护区，距离
最近的景点直线距离在800米外。三
个线路皆不涉及对森林公园的影响，
风景区受规划线路影响较小。

此外，在园林绿地方面，为减少
由于轨道工程建设对沿线城市绿地
系统的影响，应加强轨道工程的绿化
工作，尽量保护征地范围内的植被，
保护沿线植被；尽量减少对临时用
地、作业区周围的林木、草地、灌丛等
植被的损坏，高架线工程沿线全面实
行绿化。

R1

R2

R3

格线路敷设

轨道交通将不可避免带来
电磁污染，主要来自于主变电
站、地铁列车产生的电磁场和无
线电干扰。

对此，部分城乡接合部采用
天线收看电视的居民受到影响
时可采取补偿或安装引入闭路
电视线措施。

鉴于公众对电磁的反应较
敏感，在技术条件允许时尽量将
主变电站建于地下，对于地面变
电所在选址时宜控制学校、医
院、居民住宅的距离大于30m。

本报记者 喻雯 陈玮

地面变电所

距民宅大于30米

经过水源保护区

在水源保护区域，规划的R3线在
部分区间穿越小清河，以地下线穿
越，但对该二级水源保护区影响很
小。此外，在济南新东站附近，靠近历
城区白泉水厂一级水源保护区，但线
路中线将占用该水源保护区的3口水
井，对此，根据减缓措施，应进行协
调。

R1支线紧邻长清区二水厂一级
水源保护区，距离水厂院墙边界约25
米；R1线大杨庄站至池东站终点以及
R1支线全线均位于济南市区地下饮
用水水源准保护区范围内。R3线靠近
历城区宿家水厂一级水源保护区，距
离水厂院墙边界约84米，其中奥体中
心西站至龙洞站终点 (含龙洞停车
场)均位于济南市区地下饮用水水源
准保护区范围内。

施工废水须去污

在施工方面，各种废水渗入地下
后污染地下水，影响地下水水质；在
运营期，地下水腐蚀混凝土结构会影
响地下水水质。对此，因施工而产生
的污染地下水的废水必须进行去污
处理和澄清后达标排放，进入市政排
水管网，并及时对开挖的地方进行回
填，在一定程度上增加地下水的过水
断面，最大限度地减少地铁对地下水
径流的影响。

阻隔地下浅层水

轨道交通地下敷设方式对地下浅
层水产生一定程度的阻隔或改变流向
影响；导致局部地下水水位下降，引起
地面沉降，另一方面局部地下水壅高对
邻近建筑物安全产生影响。可采取不同
的施工方式，可以减少地下水的影响和
地质灾害的发生。

R3线路
占用3口水井
本报记者 陈玮 喻雯
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格水源影响

格文物保护

大学城

R2线为东西横向，共14个站
点，其中地下站6座，地面站7座，高
架站1座，平均站间距2 . 71km；地
下西端设车辆段1座，占地50公顷，
承担R2线定修以下修程，东部设
停车场1座，占地12公顷。

R3线为南北纵向，共14个站
点，其中地下站13座，高架站1座。
平均站间距2 . 61km；远期预留车
站2座(高架站)，中部设车辆段1
座，占地33公顷，承担R2定修任
务，南端设停车场1座，占地8公顷。

R1线为南北纵向，共9个
站点，其中高架站5座，地下站
4座，平均站间距3 . 3km；中部
设综合基地1座，占地50公顷，
承担R1、R2和R3线厂架修任
务，南端设停车场1座，占地17

公顷。

济南西
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