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只只能能叠叠罗罗汉汉，，无无法法并并排排飞飞
“天路”拥堵也是航班延误的重要原因

有诗云“海阔凭鱼跃，天高任鸟飞”，这么广袤的天空为啥还会“塞车”呢？充当“空
中交警”角色的民航山东空管分局相关负责人介绍说，就像地面上的道路一样，飞机也
必须在规定的空中道路上穿梭，“如果几千架飞机乱飞，难以避免撞机事故。”

“天路”到底是怎么铺设的？本报一一为您解密。

本报记者 廖雯颖 实习生 殷仁允 卢圣洁

民航空域主要是指大家
普遍认可的商业航空运输，也
就是经常发生“空中塞车”的
领域，为海拔7800米至12500
米之间。为了航行安全，这部
分空域被分为15个飞行层，垂
直间隔为300米、500米或600
米不等。打个形象的比喻，空
中航线是立体发展的，分为不
同层面，不同航线之间的飞机
像是往上叠罗汉。整个航路就

像一座“空中立交桥”，当缩小
飞行高度层的垂直间隔后，将
相当于增加了立交桥的层次。

在很长时间内，我国民
航系统一直要求9000米以上
要有600米垂直间隔。经过国
际民航组织攻关，从1997年开
始北大西洋航路首次试验300
米间隔成功。我国从2007年11
月22日开始，在8400米以上空
域实施缩小垂直间隔。

新空域划分方案规定，
民航飞机最低巡航空域的
8400米至8900米实行500米
垂直间隔，8900米至最高巡
航空域12500米实行300米垂
直间隔。

2011年4月份起，国家
又批准华东地区最低飞行高
度降低至7800米，垂直间隔
300米，相当于又增加了两条
车道，飞行层到了15个。

万米高空哪些是民航飞机的地盘？
7800米至12500米，隔成15个飞行层

“呼和浩特飞济南怎么
还经过郑州上空，这个大弯
绕的！”7月20日，在呼市经济
南至厦门的MF8190航班上，
不少乘客面对电子屏幕上显
示的航路图一脸的茫然。

记者从空管部门获悉，除
了少部分2500公里以上的长距
离航线外，大部分航线并不是
简单的出发地与目的地直线
相连。“如果都直线连，全国各

个城市之间不知道需要产生
多少交叉点，这极大地增加了
空中管制难度。”山东空管分
局相关负责人表示。

以呼市至济南为例，如
果直线相连的话，则航向与
北京至广州等南方城市的黄
金航路相交，安全飞一趟甚
至需要协调几十架飞机“让
路”。而其实际航线为，呼市-
太原-长治，一路向南，进入

郑州空管分局上空后，再折
向东北方向飞往济南，相当
于走了一个直角三角形两
边。这也反映出当前我国空
中航路十分拥堵。

“由于京广间飞机都需飞
临郑州空管区，呼市飞机到郑
州后再转道济南，大体相当于
与京广航道同向飞行了，不会
再有交叉飞行可能带来的相
撞风险。”上述负责人表示。

直线飞行省油，为啥还要拐弯？
避开航线交叉，防止空中撞车

“战斗机能几架并排着飞，
民航飞机在同一航向上为啥不
能也并排着飞，这样容量不就
扩大了吗？”不少人有这样的疑
问。但是空管部门表示，现在还
不太现实。据介绍，目前我国航
路的宽度是固定的，民用飞机
还不能并排飞。

“这可不是短时间内就

能解决的，毕竟天空不比地
面那么便于拓宽。另外，目前
我国民航机场的起降能力也
有限，如果多个方向同时来
两个航班，降落排队可能就
要等很长时间。而现在机场
一般先保证航班第一时间降
落，然后再飞。”济南机场相
关负责人表示。

不过，我国航路由目前
的立体“单车道”改为立体

“双车道”在远期也不是没可
能。在去年两会上，东航集团
公司总经理刘绍勇就大胆建
议，可采用新技术提高民航
空域的航班容纳量，并对全
国机场、航路进行有规划的
综合性、系统性改造。

为啥不能像战斗机一样并驾齐驱？
航路难拓宽，机场起降能力也有限

延误4小时，才赔200元
其实部分航空意外险也含延误赔偿

根据2010年中航协下发
的补偿标准，由于承运人原
因造成航班延误、取消，客票
的退、改、签费用由航空公司
承担，航空公司应根据延误
时间向旅客提供免费的餐饮
服务和休息场所。飞机延误4
-8小时(含8小时)，航空公司
还需向旅客提供价值300元的
购票折扣、里程或其他方式的
等值补偿，或是人民币200元。
延误8小时以上则要向旅客提
供价值450元的购票折扣、里
程或其他方式的等值补偿，
或是人民币300元。

根据指导意见，经济赔
偿一般不在机场现场进行，
航空公司可采取登记、信函
寄回等方便乘客的办法完成
经济补偿。但是现行法律法
规尚无明确可行的界定，没
有规定航空公司在哪些情况
下应承担赔偿责任，这导致
消费者索赔非常艰难。

其实部分航空意外险也
包含航班延误赔偿。记者了
解到，航班延误险通常包括
航班延误、行李延误、航程取
消的赔偿。各家保险公司对
赔付的金额和延误时间的规

定并不相同，有的规定延误4
小时及以上赔偿400元/次，
有的则规定起飞延误达到3
小时，就能获得2 0 0元的赔
偿，6小时以上可获赔400元。
航班取消，即可获得300元赔
偿。虽然数百元的赔付金额
不算多，也能减少乘客部分
损失。

本报记者 廖雯颖 实
习生 殷仁允 卢圣洁

通用航空是指除军事、
警务、海关缉私飞行和公共
航空运输飞行以外的航空活
动，包括工业、农业、林业、渔
业和建筑业的作业飞行以及
医疗卫生、抢险救灾、气象探
测、海洋监测、科学实验、教
育训练、文化体育等方面的
飞行活动。

我国通用航空垂直区域
的飞行高度主要在相对高度
3000米以下。

通用航空
相对高度3000米以下

同一条道路上前后距离
需要保持多少呢？“以济南机
场为例，最快时不到3分钟就
能放行一班飞机。巡航后在
雷达管制区两架同高度、同
航向飞机需保持在75公里，
而程序管制区则需要150公
里。”山东空管分局相关负责
人表示。

另外，同向、同航线飞行
垂直间隔需要保持600米，而
逆向的只需300米即可。

同向飞行间隔
75公里至150公里

与通用航空空域的3000

米相对高度不同，民航飞行
空域的高度一般指海拔高
度，其中6000米-7800米空域
属于通航与民航巡航空域的
缓冲地带。如果一些飞机到
场后无法降落，其盘旋飞行
高度一般维持在这个区间，
另外有些短距离飞行、临时
航线也在这个高度层。

缓冲飞行空域
盘旋及短途飞行

公务飞行从划分上也属
于民航范畴，一些私人飞机
主要在这个空域飞行。根据
规定，12500米以上的飞机垂
直间隔维持600米不变，共有
4个飞行层。

公务飞行空域
12500-14900米

本报记者 廖雯颖 整理

制图：马晓迪


	A06-PDF 版面

