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今日青岛

岛城汽车

安安全全气气囊囊：：安安全全无无绝绝对对，，怨怨气气一一大大堆堆
日前，杭州一款中级车侧翻，撞击了

右前轮和正面，但7个气囊一个都没弹出
来。对此，厂家和4S店解释说是撞击角度
不对，力道不够。

有类似这样遭遇的车主并不少，上月
17日，车主王先生驾驶的车辆在眉山市到
白马镇的国道106线上发生车祸，造成其姨
妹死亡，自己和妻子受伤。由于车辆已经
严重损坏，而安全气囊没有弹出，王先生
认为是车辆缺陷造成了姨妹的死亡，因此
向4S店和厂家讨要说法。

尽管安全气囊问题多多，但出现车祸
后消费者向厂商讨个说法却异常艰难，通
常会得到“撞击角度不对、撞击速度不够”
或者干脆一句“不符合弹开条件”的简单
答复。而这样的回答经常受到消费者质
疑：难道在发生碰撞事故时还要像射击一
样精确瞄准吗？或者非要到车毁人亡的地
步才叫够力度？其中有没有汽车安全气囊
设计、质量等方面的原因呢？

令人遗憾的是，记者在多方采访后发
现，关于气囊该不该弹出，什么时候弹出，
目前尚无一个统一的国家标准！而这也直
接导致了消费者若想举证安全气囊的质
量问题存在较大难度：高昂的鉴定费用姑
且不谈，有鉴定条件的机构少暂且不说，
单是如何界定气囊是否“渎职”就已经难
上加难了！

1 .新车上应该配置气囊吗？气囊弹开
条件有没有国家标准？

答：我国没有强制规定，关于弹开条
件也没有国家标准。美国是目前唯一从法
规角度强制安装前排安全气囊的国家。

据记者初步调查，目前我国没有明文
规定新车必须标配气囊。国外的情况就
不一样了：1995年，美国就要求当年起新
车的标配必需有双气囊，此后又要求

侧气囊也作为标配，该国也是目前
唯一从法规角度强制安装前排安全
气囊的国家。欧洲、日本等发达地区
或者国家新车气囊装车率也几乎
达到了100%，但在这些地区或国家
气囊只是安全带的辅助系统。

“气囊该不该弹出来不能一
概而论，具体情况需要具体分
析，而且现在尚无统一的国家
强制标准作为界定。”汽车测
控与安全四川省重点实验室
主任、四川西华机动车司法
鉴定所所长黄海波接受成
都商报记者采访时表示，
“据我所知，目前国内有
关于安全气囊部件的推
荐性国家标准，但这个
标准主要是判定安全
气囊部件合不合格，
并未规定气囊装车
后 什 么 时 候 该 弹
开。”记者进一步了
解得知，即使在ISO
(国际标准化组织)

的标准体系中，
同样没有对气
囊何时弹开作
出硬性规定。
目前国际上
也还没有统
一 定 义 的
安全气囊
技术参数
的 国 际
标 准 、
法规。

2 .生产厂家有气囊弹开的标准吗？
答：车型不同，标准很难统一。
“很难有一个统一的气囊标准，因

为气囊是和车辆结合到一起的，每个品
牌和型号的具体情况都不一样。”某业
内权威人士曾经公开表示这样的观点。
该人士举例说，比如SUV的空间，乘员
和方向盘的距离角度与轿车都不一样，
所以气囊尺寸、形状以及展开速度也肯
定都不一样。中国汽车技术研究中心主
任赵航也表示：“因为安全气囊为电脑
控制系统，弹出条件在电脑中已经固
定，通常气囊弹出条件比较苛刻，与碰
撞减速度、角度、碰撞物形状和刚度等
多种因素有关。”

在网上，曾有人这样假设：一辆
A00级车型(整车质量0 . 8吨)和一辆全尺
寸SUV(整车质量大于2吨)，前者时速为
22公里进行正面碰撞时已经危及到车
内乘员，则安全气囊必须弹开；后者时
速为22公里进行正面碰撞时还没有危
及到车内乘员，则安全气囊不需要弹
开，后者的安全气囊弹开阀值是时速26

公里甚至30公里。两相对比，同样的时
速时车内成员危险程度不一，仅从这个
角度上讲，无法统一制定标准。

3 .安全气囊的国家标准什么时候
有望出台？

答：据《中国汽车报》报道，安全气
囊标准的制定工作现已经基本完成，可
能年底出台。

早在2009年，四川、河北、天津、辽
宁、江苏、江西六省市消协(消委会)就
联合向工业和信息化部、国家质检总
局、国家标准化管理委员会递交了《关
于尽快出台汽车安全气囊国家标准的
建议函》。时任四川省消委会秘书长刘
亚兵接受成都商报记者采访时表示，由
于标准的缺失，消协的调解无法可依，
从而成为投诉处理的一大难点。

据《中国汽车报》在今年5月份的报
道称，气囊装车后的技术标准指定工作
从2009年起就已经展开。今年4月，该标
准研究工作组会议在上海召开并对外
宣布“安全气囊的国家标准已经基本制
定完成，现在主要做些验证工作，我们
的目标是今年底出台。”成都商报记者
上周就安全气囊标准问题采访中国汽
车技术研究中心，但是该中心给出的答
复是“气囊标准问题目前很敏感，不便
作出回答。”

4 .碰撞试验对于安全气囊有何联
系和要求？

答：安全气囊问题源于汽车碰撞标
准，但碰撞试验法规要求是不带角度
的，车型只要通过碰撞测试就可以生产
了。

记者综合多方消息得知，在碰撞试
验中，从理论上讲只有车辆的正前方左
右大约60°之间位置撞击在固定的物

体上，时速高于30公里，这时安全气囊
才可能弹开。这里所说的是在试验室中
车辆相对刚性固定障碍物碰撞的速度，
实际碰撞中汽车的速度高于试验速度
气囊才能弹开。

2004年6月，我国参照欧洲ECER94

法规制定了国家强制性标准，采用的是
正面碰撞、侧面碰撞、后碰撞三位一体
的标准体系。而实际发生的事故中，有
很多是带角度的碰撞，厂家解释只有正
面(包括正侧面)碰撞才能弹开安全气
囊，这在技术上说得过去，但是厂家为
何不设计有角度碰撞时可以触发的安
全气囊？原因是碰撞试验法规要求是不
带角度的，汽车厂家只要通过碰撞法规
就可以生产了。

5 .哪些机构可以鉴定安全气囊事
故？

答：没有明确鉴定机构，理论上所
有具有司法鉴定资格的机构都可以，但
有鉴定能力的极少。

目前在我国，由于安全气囊连具体
标准都没有规定，所以更没有文件明确
哪家机构可以鉴定。理论上所有具有司
法鉴定资格的机构都可以，但有鉴定能
力的极少，况且还需要厂家提供技术资
料才可，这对于每一个普通消费者来说
确实难上加难。

气囊不是万能的但没有万万不能。
气囊是驾乘者安全的最后一道防

线，关键时刻如果不能正常弹出，或者
在正常行驶时错误起爆，反倒导致人员
伤亡，那么就枉费“安全气囊”的“安全”
意义了。那么，经常开车的你，到底对气
囊有多少了解呢？

气囊是什么？俗称的“安全气囊”其
实是一种辅助安全保护设备，由带橡胶
衬里的特种织物尼龙制成，平常折叠起
来，在发生严重事故时爆出来形成一个
较大尺寸的气袋。一般而言，汽车发生
碰撞后的40毫秒左右气囊就会完全胀
大，对驾乘者形成缓冲。

气囊在哪里？正面气囊藏在方向盘
中央和副驾驶前的仪表台内、侧气囊藏
在座椅外侧、侧气帘安装在车顶棚两
侧，平常你看不到它们，但外饰板上通
常都标注有“SRS”或者“air bag”。

气囊是不是一撞就开？汽车说明书
中，往往都会有类似的相关表述：“正面
气囊只有在正面遭受夹角××度的猛
烈冲击才能弹开。”“气囊必须在系安全
带(燃爆式)的情况下才能出现。”“在车
辆发生侧翻、追尾时，正面防护气囊不
起作用。”……为了防止气囊误爆和不
必要爆开(如低速撞击)，厂家对于气囊
的起爆设立了种种条件。例如正面角
度，撞击速度等。

气囊是不是能保证安全？
正如气囊它的学名“SRS”(Sup-

plemental Restraint System的缩写，意

思是辅助防护系统)一样，气囊只是辅
助保护装置，必须配合安全带使用，否
则因为其很快的膨胀速度反倒容易造
成伤害。有研究表明，如果“安全带+安
全气囊”的有效保护率高达60%；那么
在仅使用安全带的情况下，有效保护率
为43%～49%；而仅使用气囊，有效保护
率急剧下降到18%。以往有人过分夸大
了气囊的作用，或者习惯称其为“安全
气囊”，引起了大家对气囊能保证安全
的联想。

气囊是不是越多越好？
现在，很多新车型装备的气囊越来

越多，十万元级别的车辆上，已经可以
看到侧气囊、侧气帘甚至膝部安全气
囊。随着气囊技术的进步，其安全性越
来越好，例如从原来的单级气囊发展到
双级气囊、无烟式气囊的出现、逻辑控
制也越来越缜密，能在更合适的时间起
爆。虽然气囊弹开有很多前提条件，但
毕竟能提供多方位、更全面的保护，所
以我们还是建议多多益善。

气囊不是你想弹想弹就能弹。
这是某款紧凑型SUV的气囊功能

说明书：
正面气囊
A

以下情况，超过中等强度的冲击力
将会使正面安全气囊弹开：

以超过22km/h的速度直接碰撞坚
硬墙壁；

碰撞路沿石、道路边缘或者坚硬的
物体；

猛力着陆或者汽车坠落；
在与汽车的正面成30度角范围内

的正面碰撞；
驶入大坑或碰撞大坑远侧。
B

以下情况可能不会弹开：
与树木或电线杆的碰撞会导致汽

车外表严重损坏，但是却可能不会触发
安全气囊；

对其侧面的正面偏移碰撞；
追尾碰撞或者驶入卡车的后栏板

下面。
C

以下情况不会弹开：
来自后面的碰撞；
来自侧面的冲击(这可能会导致侧

面气囊和气帘弹开)；
汽车侧翻(这种情况可能会导致侧

面气囊和气帘弹开)。
侧面气囊
A

以下情况会弹开：
以下情况，侧气囊和侧气帘会弹开：
在汽车的客舱一侧，超出中等强度

的冲击力会导致侧气囊和侧气帘弹开
(但是通常不会使正面气囊弹开)。

据成都商报

北汽威旺“十万用户倒计时”活动在京揭幕
7月 1 6日，北汽威旺

“十万用户倒计时暨京V交
车仪式”在京启动。北京汽
车股份有限公司副总裁梁
国锋、北汽威旺品牌执行
总监张朝翔出席此次活
动。据悉，北汽威旺品牌成
立两年来，凭借过硬的产
品品质和便捷周到的服

务，品牌知名度及用户满
意度不断提升，经历24个
月实销累计86830台。

北汽股份副总裁梁国
峰在现场发表致辞时表
示：“北汽威旺品牌自发布
以来，便将用户的利益放
在首位。今年不仅推出了

“3个1”服务承诺，并且在5

月份率先于行业实施‘三
包’服务。我们启动十万用
户倒计时活动，就是希望
在十万用户即将产生时，
与更多威旺的新老用户一
起分享这份品牌荣耀，产
品荣耀及作为一名北汽威
旺车主的荣耀。”

对于品牌成立只有两

年时间的北汽威旺来说，
“十万”这个数字不仅是北
汽威旺十万车主的信任，
也将预示着北汽威旺新的
起点，这份信任将驱动着
北汽威旺继续前行，不断
为消费者提供更好的产
品，更优质的服务。

（骆安）
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