
本报10月8日讯(记者 陈
玮 蒋龙龙) 8日凌晨，二环西
路高架桥正式通车，成为济南
第三条集高架快速路与地面快
速公交为一体的“双快”道路。
记者当日驾车体验，从燕山立交
桥至北园高架到西客站只用了
27分钟，二环西路地面道路十分
通畅。不过刚刚实现全线通车的
二环西路指示牌不完善，还存在
非机动车、行人违规行为。

上午9时13分，记者从经十
东路行驶到燕山立交桥。5分钟

后，记者便行驶到了全福立交
桥。记者从全福立交桥转到北
园高架，沿着北园高架一直朝
西驱车，北园高架的路况较好。
9时28分，记者驱车来到北园高
架断头路附近，此处已经打上
了到济南西站的交通指示牌。

9时30分，记者驱车来到匡
山立交桥。在匡山立交桥上，已
经能看到省会大剧院。9时33
分，记者从匡山立交下至青岛
路，青岛路为双向10车道，路面
顺畅，路上车辆并不多，虽然还

有工人正在绿化，但并没有影
响交通，一路通行顺畅。

9时36分，记者来到腊山河
西路，随后来到齐鲁大道，9时40
分，记者经齐鲁大道来到济南西
站东落客平台。从燕山立交桥驱
车经二环东路高架、北园高架、
青岛路、齐鲁大道至济南西站共
行车23公里，用时27分钟。

此前，本报曾组织记者体
验在周末开车从泺源大街山东
新闻大厦出发，向东至历山路
向南上经十路，一路向西。总路

程约为17公里，在基本不堵车
的情况下，用时45分钟。

“二环西路高架还没与北
园高架连通的时候，开车去西
客站都迷路了。”市民张先生
说。张先生去年去西客站接一
个朋友，从北园高架断头处下
来到黄岗路，往西怎么都找不
到去西站的路了，用导航也搜
索不出来路线，一路打听着才
到了，至少转了半个小时。“二
环西路高架全线通车，去西站
太方便了。”

二环西路高架通车首日，记者驾车体验
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本报记者 陈玮 蒋龙龙

记者驱车从北园高架到二环
西路高架，最明显的感受就是车
变少了。北园高架上三个车道车
流密集，一到二环西路十分空旷，
视线所及只有不到十辆车。

而自段店立交桥行驶至二环
西路高架，并一路向北至建邦大
桥，车辆也十分稀少，视线所及的
整条车道，只有记者驾驶的一辆
车。上午10时整，记者驱车来到匡
山立交高架，虽然正值白天，但是
高架上的几十盏路灯还亮着。

10时05分，记者驱车至天桥
立交下桥口，向南经二环地面道
路开往腊山立交，共有四个车道，
车辆并不多，路途十分通畅。记者
看到预留的BRT车道已经画好标
线，正在对站台进行安装，BRT车
道的信号灯还未开启。

记者发现，在二环西路地面
道路北头，道路指示牌并没有高
架路上详细。让很多不熟悉道路
的市民无所适从。记者发现有的
路段要过两三个路口才能见到一
个指示牌。

刚刚实现全线通车的二环西
路，还存在不少机动车辆、非机动
车、行人违规行为。记者发现，在
二环西路整条道路上都存在非机
动车行驶在机动车上的现象，不
少行人也乱穿马路。记者还发现
因工作人员画道路标识标线，有
的路口还要绕行，不少车辆和行
人甚至走上BRT车道，还有机动
车直接在BRT车道上逆行。“应该
多设立几个指示牌，减少车辆和
行人违规行驶。”市民建议道。

通车首日车流少

指示牌欠完善

理性看待高架路

避免造成新拥堵
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二环路串起的主城轮廓将逐步被打破

大大交交通通助助力力济济南南突突破破““小小圈圈圈圈””
8日，济南二环西路正式通车。这在方便市民出行的同

时，更拉近了西区与主城区的距离，加速片区融合。随着济
南交通网络的不断完善，此前由二环路串起的主城轮廓逐
渐被打破，济南城将飞出此前局限的“小圈圈”，不断延伸
扩容。

二环西路沿线从农田融入主城区

7日上午，二环西路高架
即将通车，不少住在周边的
居民来到二环西路高架上。
76岁的王先生家住沿线的南
沙佳苑，原先为南沙王村村
民，“二环西路建于1993年，
建造前都是稻田。”王先生见
证了二环西路从无到有，从
窄到宽，从地面道路发展到
立体交通的全过程。

随着二环西路的开发，

二环西路沿线逐渐形成了自
己的特色产业，包括汽车和
汽车配件销售、汽车维修等
行业。据了解，匡山汽车大世
界 共 有 7 0 多 家 经 销 商 销 售
各 种 型 号 的 汽 车 。目 前 ，济
南市小型汽车的配件批发和
零售大都集中于二环西路附
近的山东汽配城、天保汽配
城、新老屯汽配城等大型汽
配城。

老主城轮廓正在被打破

家住旅游路静居苑的李女
士告诉记者，“二环西路通车
前，从旅游路至匡山周围，至少
要花费一个小时，老感觉到匡
山还在济南城外。”

李女士的感慨道出了济南

的城市延展：交通网络的不断
完善打破了济南城区与郊区的
界限，加速了济南城郊的互动
融合。

济南“东拓、西进、南控、北
跨、中优”城市空间发展战略实

本报记者 蒋龙龙 喻雯

沿线居民见证了二环西路20年的变迁。
本报记者 王媛 摄

8日，济南西外环高架桥通车，通车首日车流量很小，一路通畅。 本报记者 邱志强 摄

施以来，坚持新区开发与老城
提升同步，外延扩大与内涵提
升并举，形成“一城六片”，济南
城市发展得以延展。

“住东不住西，住南不住
北”是济南人固有的观念。目前
随着城市的不断扩容，西区早
已成了济南商品房供应最核心
的区域。不少在历下区工作的
白领也把目光逐渐转向西客站
片区。

在济南市民眼里，经十路
与二环路是最具代表性的主干

道。二环路四面合围，划出济南
主城轮廓。济南城也被局限在
了二环路串起的“小圈圈”里。

交通的不断发展，也逐渐
打破了城市的“小圈圈”。在目
前二环路形成的交通网络基础
上，未来二环西路南延至绕城
高速、二环东路将延至绕城高
速南线、二环南路将东延，最终
与港沟枢纽立交相接。未来三
条二环路延长之后，都将与济
南外围的高速公路实现无缝连
接。

本报记者 蒋龙龙 喻雯

山东大学交通规划设计研究
中心主任张汝华认为，随着高架
路的铺设的确可以使城市空间扩
展。二环西路的建成通车，会带来
资源的大量积聚，快速推动城市
建设。不过张汝华也提醒，应科学
分析看待快车道、高架路的效应，
快车道、高架路的通车会刺激汽
车的增加，进一步导致拥堵。

10月8日上午，记者驱车来到
腊山立交桥以南的二环西路段，
该路段路况较差。今年6月20日，
二环西路南延工程正式开工。二
环西路南延工程北起腊山立交
桥，沿现状二环西路向南至绕城
高速南环线，全长约10公里，将于
2015年年底建成通车。除了地面
道路工程，二环西路南延还将建
设高架桥。

曾有市民建议，济南完全可
以建设或者在现有道路上扩建三
环甚至四环，推动济南城区的进
一步扩容。张汝华认为城市发展
的格局分为两种：一种为摊大饼
的格局，如北京从一环、二环发展
到五环；一种为组团式发展格局。

济南目前的发展格局也初现
组团式发展格局。“除了中心城
区，还有西客站片区、长清大学城
片区、章丘市，主中心、副中心的
发展格局已经形成。应该加大片
区之间的公共交通走廊建设，推
动交通走廊形成新的隆起带。”张
汝华说。张汝华还告诉记者，中心
城区和各片区之间应该加强公共
交通建设，“避免过度依赖快车
道、高架路引起的拥堵问题，进一
步推动省城有序高效扩展。”
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