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济南至青岛

济南至黄岛

济南至烟台

济南至威海

专专家家建建议议北北线线涨涨2255%%，，南南线线降降2255%%
认为一涨一降可化解济青高速“南冷北热”尴尬

里程 客车通行费 货车通行费

北线 282公里 140元 455元

南线 295公里 90元 290元

里程 客车通行费 货车通行费

北线 340公里 165元 530元

南线 313公里 95元 315元

里程 客车通行费 货车通行费

北线 442公里 195元 640元

南线 522公里 180元 585元

里程 客车通行费 货车通行费

北线 513公里 235元 760元

南线 565公里 195元 645元

本报济南11月20日讯 (记
者 杨传忠 李虎) “在平衡
相关利益基础上，如果能将济
青南线通行费标准降低25%，
而北线提高25%，将有效化解

‘南冷北热’的尴尬局面。”山东
交通科学研究所交通经济研究
室主任郭林20日告诉记者。“南
降北升”后，青岛至济南以西全
部车辆，威海方向70%、烟台方
向50%以上车辆将改走南线，
北线压力将得到有效分流。

11月14日，青银高速K296

公里章丘段 (原济青高速北
线)，一辆液化天然气车的追尾
事故让这条拥堵不堪的高速封
闭长达15个小时。由于长期超
负荷运行，今年1-10月，济青
北线累计发生事故1387次，其
中影响交通的事故1290次，危
化品车辆事故达25次。

“济青北线挤成一锅粥的
同时，我们却很无奈地看到，济
青南线(青兰高速)却没有几辆
车。”郭林说，“目前，济青南线
的利用率仅为19%还不到，而

北线超负荷50%以上，唯有利
用价格杠杆调整南北两线的车
流量分布，才能有效缓解济青
北线交通压力。”

怎么调，调多少？据相关部
门前期调研，由于济青高速南
北线属于不同的部门运营管
理，提价降价均关系到多方利
益。“在平衡各方利益的基础
上，我们最终提出了‘南降北
升’25%的折中调价方案。提高
济青北线价格，同时降低济青
南线价格，使车辆经济效益等

于或大于行驶济青北线，北线
压力自然分流到南线上。”郭林
告诉记者。

根据建议，济青南线通行
费标准将在目前客车收费0 . 4
元/(标准)车公里、货车0 . 08元
/吨公里(不计超载)的基础上
一并降低25%，即客车变为0 . 3
元/(标准)车公里，货车变为
0 . 06元/吨公里；相应的济青
北线提价25%，收费标准变为
客车0 . 5元/(标准)车公里，货
车0 . 10元/吨公里。

南南降降北北升升，，济济青青间间通通行行费费差差5500元元
“济南以西”车辆到青岛或都将走南线

南降北升省去

北线扩容资金

由于济青高速北线的交通量
已经超饱和，运载能力下降明显，
对经济产生了严重的束缚。如何
破解老济青行路难，让它重新焕
发青春成为摆在人们面前的一道
难题。此前，我省社会各界不少人
士纷纷建议尽早拓宽济青北线，
或者在南北线中间重新修建一条

“济青中线”。
“南线利用不起来，着实是我

省一笔巨大的资源浪费，如果再
修新路或拓宽则需要再耗费巨
资，最快、最容易破解‘南冷北热’
尴尬境地的手段，就是利用市场，
利用价格杠杆来调节。同时，南线
分流还可以节省北线扩容或者新
建济青中线的大量投资。”山东交
通科学研究所交通经济研究室主
任郭林呼吁。他建议政府尽快出
台措施，联合多部门下猛药，降低
南线或者提高北线通行费收费标
准。

本报记者 杨传忠 李虎

北线涨价25%

与河北收费相当

“对于经常跑长途的司机来
说，都知道我省的高速收费标准
比相邻省份要低不少，在全国来
讲收费标准也可以说是最低的，
而社会上大部分人对山东的收费
标准并不了解。”山东交通科学研
究所交通经济研究室主任郭林表
示，即便济青北线提价25%，收费
标准变为客车0 .5元/(标准)车公里，
货车0 . 10元/吨公里，在全国高速收
费中依旧比北京、天津以及南方大
部分地区要低，大体与河北目前执
行的收费标准相当。

据介绍，山东省客车高速公
路收费标准为0 . 4元/车公里，河
南、山西、安徽、江苏四省的客车
高速公路收费标准为0 . 45元/车
公里，比山东高12 . 5%。而湖南、湖
北、云南等省份，小客车收费标准
基本在0 . 5-0 . 6元/车公里之间。

大货车收费也是如此。山东
省货车高速公路收费标准为0 . 08

元/吨公里，山西、安徽、江苏三
省 货 车 高 速 公 路 收 费 标 准 为
0 . 0 9 元 / 吨 公 里 ，比 山 东 高
12 . 5%；河南省实行路段收费标
准，货车收费标准为0 . 09-0 . 11元/

吨公里，比山东高12 . 5%-37 . 5%；
河北省货车收费标准为0 . 098元/

吨公里，比山东高22 . 5%；北京、天
津货车收费标准为0 . 1元/吨公
里，比山东高25%。

本报记者 杨传忠 李虎

相关新闻

“用价格杠杆来调节车流
量，在北京、河北、天津等省市
已经采用，他们的高速路收费
标准是有变动的，不像我省路
网(小客车)全部都是4毛钱。”
山东交通科学研究所交通经济
研究室主任郭林表示。目前来
说，我省还未尝试调整局域路
网收费来分流车辆，所以济青
高速“南降北升”在大多数人眼
里还是个新鲜事。

“对于高速公路来说，收费
不仅仅是收钱，还有一个调控

功能。”山东交通专家许云飞表
示。他甚至建议取消重大节假
日小客车免费通行政策，认为违
背市场规律，在节假日出行高峰
免费就是人为添堵，“应该用价
格杠杆来调控道路通行量”。

经济学家茅于轼也在微博
上表示，路上堵车说明道路的
供应和需求脱节。“说到底是价
格没有起到作用的结果。要想
解决这个问题，从根本上看，必
须使价格恢复在道路供应和需
求中应起的作用。”

观点 用价格杠杆调节车流应成常态

交费 大部分货车可节省百元以上
按照济青北线通行费标准

提高25%，南线降低25%的方
案，记者测算了一下“南降北
升”后的通行费差异。发现小客
车走南线最高可节约70元，而
大部分货车则要节省百元以
上。

按照小型客车计算，济南
至青岛走济青北线通行费140
元，南线90元，走南线要节约50
元；济南至黄岛走北线通行费
165元，南线95元，节约70元。济
南至威海走北线通行费235元，

南线195元，节约40元。济南至
烟台走北线通行费195元，南线
180元，节约15元。

而货车更将是最大的受益
者，以五类货车计算，济南至青
岛走济青北线通行费455元，南
线290元，走南线节约165元；济
南至黄岛走北线通行费530元，
南线315元，节约215元。济南至
威海走北线通行费760元，南线
645元，节约115元。济南至烟台
走北线通行费640元，南线585
元，节约55元。

经过交通流量调查，目前
青岛、黄岛、威海、烟台四个节
点至济南间的车辆，行驶济青
南线的仅有不到19%左右。不
行驶济青南线的主要原因就是
南线坡道较多，车辆爬坡费油，
下坡易出事故，行车效益低。

郭林说：“如果按照该建议
执行，可导致‘济南以西’至青

岛方向全部车辆和威海方向
70%、烟台方向50%以上车辆
转入济青南线，届时‘南冷北
热’将得到有效改善。”

同时，济青北线原先潍坊
以西到青岛、威海的车辆，从胶
州以东到东营鲁北方向的车
辆，在北线涨价后将改走荣乌
高速，有效分流北线车辆。

预测 济南烟台方向半数车辆转南线

本报记者 杨传忠 李虎

调价25%后通行费变化


	A06-PDF 版面

