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今日运河

重点

大大型型客客货货车车辆辆是是黄黄标标车车““主主力力””
目前申请提前淘汰的大多是单位用车，个人车主多在观望

虽然现在城区限行黄标车，
但仍可在城区以外的区域使用，
而这些车辆的车主，也大都不准
备提前淘汰。

车主尹先生有一辆2006年
登记的小型货车，主要用来向各
个乡镇的超市、商店送食品。24
日上午，尹先生在检测站检测
后，贴上了“黄标”，但由于这辆
小货车不在城区使用，而且刚花
了2000多元大修，尹先生并不考
虑申请提前淘汰。

记者从补贴标准中看到，大
型客货车的补贴标准要比普通
的家庭轿车高3倍多，目的就是
鼓励这种类型的车能及时淘汰。

“禁行之后，这部分车虽然允许
在城区以外车辆密度小、大气环
境容量较大的乡镇经营、使用，
但到一定年限后这些车型会强
制淘汰，到时就不能得到补贴。”
济宁市环保局的相关工作人员
说，现在山东省各地市都实行了
黄标车禁行政策，黄标车的生存
空间越来越小，二手车市场也开
始不再收购黄标车。“目前实行
的是自愿淘汰享受补贴的政策，
符合提前淘汰标准的黄标车在
2015年12月31日之前可申请补
贴，不过淘汰的时间越晚，所获
得的补贴越少，每一阶段补贴的
标准会降20%。”

申请越早、补贴越高

鼓励大型客货车淘汰

黄标车城区禁行，相关的淘汰补贴标准也已出台，记者采访获悉，现在申请淘汰的大部分黄标车为单位车辆，
个人车主咨询的虽然不少，提出申请的却不多，不少车主持观望态度，在继续使用与淘汰之间举棋不定。

一辆黄标车的尾气排放量相
当于10多辆绿标车，“黄标车”也因
此成了高污染排放车辆的别称。记
者了解到，未达到国Ⅰ排放标准的
汽油车，以及未达到国Ⅲ排放标准
的柴油车，所贴的就是黄色环保标
志。经过环保检测统计，目前济宁
市现有的黄标车主要为大型载客、
载货车辆。

24日，记者走访了两家具有机
动车环保检验资质的检测机构了
解到，目前还没有大批车主出于淘
汰黄标车为目的来进行环保检测。
济宁大雷机动车检测有限公司的
负责人金女士告诉记者，该公司平

均每天正常检测出来的黄标车有5
辆车左右，其中使用柴油的大型载
货或载客车辆占到黄标车总数的
80%左右。

“这部分车辆大都是运营7年
以上的大型货车、客车，特别是
燃烧柴油的黄标车，车况差、冒
黑烟，排放的尾气中氮氧化物和
PM2 . 5颗粒物相当于几十辆汽
油轿车，污染较严重。”济宁市环
保局的相关工作人员说，这部分
车辆大都是2008年7月份之前出
厂，那时候的排放标准是国Ⅰ、
国Ⅱ，因此这部分车辆也成了尾
气污染的重灾区。
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黄标车提前淘汰补贴政策一
出，吸引了不少单位经营的车辆申
请淘汰。24日，记者从任城区行政
审批大厅的联合办理窗口了解到，
目前提交申请后，通过了环保部门
审核的黄标车共有15辆，都是单位
使用的大型载客车。“现在提交申
请的还是以单位车辆为主，大部分
车主还是以咨询为主，了解能获得
多少补贴后，再做决定。”该窗口的
工作人员说。

城区一家公交公司，这一次有

12辆公交车申请了提前淘汰补贴，
已经通过环保部门的黄标车审核。

“这12辆车的登记时间都在2002-
2005年之间，属于黄标车，禁行之
后不能在城区运营，而且也差不多
到了淘汰年限，公司准备换新车。”
该公司的相关负责人赵女士说，虽
然卖到二手车市场获利更多，但这
些车辆已经使用多年，各方面的性
能都在减弱，如果流向市场会存在
安全隐患，所以申请提前淘汰补
贴。

“黄标”多为大型客、货柴油车辆

已申请淘汰的全是单位用车

车辆尾气检测大厅内，工作人员正为车主发放“绿标”或“黄
标”。本报记者 张晓科 摄
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