
城城建建助助力力造造““便便捷捷””济济南南

“一小时生活圈”梦想走进现实
随着我省“一圈一带”发展规划出台，以济南为核心，7地市紧密协作的省会城市群一体化进程驶入快车道。加快

省会城市群经济圈建设是推动全省区域协调发展的战略选择和必由之路。如今，济莱协作区融合，济南城轨R1线牵手
济聊城际铁路，省会“一小时生活圈”梦想正一步步走进现实。

若想实现同城化发展，济
南和德州、泰安、聊城等城市
之间的交通瓶颈必须破除。如
今，济南的城市轨道交通R1

线已经和济聊城际铁路“牵
手”，且环评公示。对此，相
关专家表示，如果说济南的轨
道交通发展模式以“公共交通
引导发展”模式为主，是为了
在济南全域的层面上加速实现
横向发展的话，那么，城市轨
道交通R1线“融入”济聊城
际铁路这一举措，将助力济南
在省会城市群经济圈的层面
上，更好地实现在圈内7城间
的横向发展。

除了济聊城际铁路，济南
和莱芜、济南和泰安之间也将
有城际铁路。在日前山东省城
际轨道交通网规划(调整)环评

第二次公示中，明确近期将修
建济莱、济泰城际轨道交通。
另据了解，济莱城际轨道交通
线路长约88公里，或将从济南
东站引出，向南进入南部山
区，经西营等地到达莱芜东。

而根据最新消息，刚刚公
布 的 《 全 省 快 速 铁 路 网 规
划》，未来我省将利用既有铁
路、在建铁路和新建快速铁
路，形成覆盖全省17市、总规
模3750公里的快速铁路网,实现
济南、青岛与周边城市一小时
交通圈 ,实现省会济南与地级
市两小时交通圈 ,实现省内各
地级市间三小时左右交通圈。
可以预想未来几年内，我省居
民交通将更加快捷，城市融合
进程将进一步加快。

东中西部发展不平衡,是
我省的一个明显特征。随着
“一圈一带”战略的出台,全
省东中西部各区域,都明确了
各自的功能、定位和发展方
向，一个特色鲜明、良性互
动的区域协调发展总体格局
蔚然成型。而省会经济圈周
边各市距济南均在1 5 0公里
内，地理位置相接，人脉文
化相通，经济联系密切，完
整构成典型的环状城市群经
济圈。

如今出台的《省会城市
群经济圈发展规划》赋予济
南“一个核心，一个高地”
的发展定位,吸纳辐射力进一
步增强，消费生活方面将进
一步融合。按照规划，省会
经济圈内将率先解决济南交

通拥堵问题调整取消绕城高
速收费区间，取消区域内除
高速公路外的干线公路及桥
梁收费，推进信息通讯同城
化，固定电话统一区号，移
动电话统一按市话收费；推
进户籍管理同城化，实行更
加灵活的户口迁移政策。降
低银行卡区域内收费标准，
进一步加快济南区域性金融
中心建设。支持优质中小学
跨市发展，整合泉水和泰山
优势资源，加快建设国际旅
游名城。到2020年，“济南
居住，周边发展”，“旅游
消费激活，居民休闲生活将
不再单调，一年52周，周周
休闲不重样”将成为现实。

(楼市记者 郭强)

城际轨道交通先行一步 7市共筑“一个圈”

近年来，随着济南城市建设步伐不断加快，尤其是以轨道交通、高架桥建设、济南新东站等为代表的一批较大城市交通通设施建设
项目的确立、落地，使得济南正向着空间结构更加合理，功能设施更加完善，交通出行更加便利，生态环境更加优美的的方向奋勇迈进，
而在“大城建”时代下的济南必将迎来更加广阔的发展空间。

西外环施工图 张振华 摄

拟建3条轨道交通

根据2013年6月28日公布的《济南市轨
道交通近期建设规划(2014-2018)环境影响评
价第二次公示(简本)》 ,济南规划建设3条轨
道交通线路:R1线、R2线、R3线,两纵一横,建
设方案总规模95 . 6千米。

其中，连接长清和西客站的R1线 ,将启
动第一次项目环评。R1线沿线设9站,为演马
庄西、济南西站、大杨庄、王府庄、赵营、
大学城、园博园、前大彦、池东 ,平均站间
距3 . 3km；南端设池东停车场 ,占地约17公
顷，计划2018年建成,总投资约为132亿元。
轨道交通R1线通车后将大大缩短长清到市
区时间,加快长清融入中心城区的步伐。

R2线为东西横向,设14站,从西向东依次
为 :小高庄—于家庄—济南西站—文化中
心—西二环—纬十二路—济南站—生产路
站—历山路—南全福庄—西周家庄—工业北
路—韩仓—郭店。R2线将济南西站与济南
站连通 ,并充分利用了闲置铁路专用线和既
有铁路走廊,既减少了拆迁,又降低了投资,线
路建成后 ,将解决济南市东西方向长距离交
通问题。

R3线为南北纵向,设14站点,从南向北依
次为 :龙洞—孟家庄—龙奥—奥体中心西—
丁家东—盛福庄—西周家庄—工业北路—王
舍人—裴家营—新东站—滩头 (预留 )—川
流—遥墙机场。R3线串联了奥体中心、济
南新东站、遥墙机场、济阳等重要的客流集
散点。

济南将现“高架绕城”

随着二环西路高架的建成通车 ,济
南西部新城与市区的联系将更紧密。二
环西路与二环东路、北园大街、顺河高
架桥形成“丰”字形高架快速交通走
廊 ,串起济南城区的东部、中部与西部 ,

实现济南城区交通与高速公路网顺畅衔
接 ,提升济南西站快速通行能力 ,形成高
铁西客站与城区的快速通道 ,充分发挥
济南路网整体效益,方便市民出行。

而近期内，二环南路高架项目也即
将动工，加上二环东路高架路南延 ,济
南市将形成完整的高架绕城网络。二环

南路建设工程西段西起G104立交 ,东至
舜耕路以东60米 ,在十六里河采用高架
形式上跨英雄山路，工程东段西起舜耕
路以东60米 ,东至搬倒井立交。记者在
二环南路西段施工现场看到 ,目前二环
南路西段桩基已经完成100多个,整个范
围内建设400多个桩基,目前已经完成了
四分之一。

顺河高架的南延与二环南路相连
接 ,也大大缩短南北路程，缓解了市区
高峰期的交通压力。同时，二环东路高
架桥也将从燕山立交南延 ,其中地面道

路将从燕山立交南延至绕城高速。此外
考虑到全城高架网的对接 ,二环东路高
架一旦南延 ,将在扳倒井处通过一座立
交处和二环南路高架路对接 ,从而让规
划中的高架路形成一个环城网 ,让车辆
能转起来 ,实现更快捷地长距离出行。
记者从济南市市政部门获悉 ,二环南路
东段和二环东路南段改造工程以今年三
月份开工为目标 ,将加快推进手续办理
及苗木、电力迁移等各项前期工作。

新东站核心区范围划定

随着京沪高铁的顺利试营运和济
南西客站的成功扩建 ,济南迎来了高铁
时代 ,西客站引领济南西部发展成为
泉城的一张“新名片” ,这一值得参
考和借鉴的成功模式尘埃落定之际 ,

济南东客站板块作为引领济南东部
新城发展的一大引擎再次吸引泉城
的目光。

据了解，日前济南市新东站核心
区规划工程勘察工作完成。新东站核
心区面积约8 . 8平方公里：北至济青

高速公路线，南至拟建开元北路、济
南化工二厂、路家庄、裴家营一带；
西起王舍人镇实验中学，东至韩仓
河。规划区东西长约3 . 4千米，南北
宽约2 . 6千米，规划区面积约8 . 8平方
公里。其主要项目是新东站站场、轨
道交通R3线、M1轨道交通线以及高
铁 站 南 侧 的 R 3 与M 1 轨 道 线 的 换 乘
站。而据记者从济南市规划局获悉 ,济
南新东站的详细规划方案目前正在讨
论中 ,有望今年出台。

东客站建成后 ,将成为济南三大铁
路客运主枢纽之一 ,拉动济南东部的发
展。按照规划 ,济南未来将形成京沪高
铁西客站、主城区济南站、太-济-青
高速和胶济两大客专交会的东客站“三
足鼎立”局势。另据了解 ,未来青岛—
北京动车组大部分将经停新济南东站 ,

届时 ,济南东客站将起到“城市东大
门”的作用 ,对周边城市建设和配套设
施提出更高要求。

(楼市记者 田晓涛)
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