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今日济南

都会

知名交通专家支招泉城近期缓堵

外外围围建建停停车车场场，，截截停停八八成成外外来来车车
济南轨道交通R1号线正式启动，

计划2018年建成，这对济南治堵来说
是里程碑式的进展。在建成前的五年
时间，济南的拥堵如何解决？2日，山
东省交通学院开展“城市交通拥堵治
理”课题研究会，山东省知名交通专
家许云飞支招泉城近期缓堵。

本报记者 喻雯

6个人就有一辆车

济南将达限车警戒线

济南市交警部门统计数字显示，近几
年来，济南市机动车数量以每年十几万辆
的速度增长，截止到2013年12月31日，全市
机动车保有量达141万余辆，私家车保有量
达105万。

“控制小车拥有和使用是治堵的必
要举措。”山东省交通专家许云飞认为，
根据研究测算，当省会城市私家车保有
率三四人一辆时，就超过基本交通现代
化的水平，这也是限车的警戒线。目前济
南市户籍人口有600多万，以105万的私
家车保有量来算，私家车的保有率约为6
人占有一辆小汽车。

许云飞认为，如何做好公共交通，引导
这些开私家车的人乘坐公交是治堵的重要
途径。构建“同台免费换乘”的公交线网营
运模式大范围实现同台免费换乘，有利于
弱化小车“一站式”出行的优势，进而促使
小车群体向公交出行转移。可结合现有的
BRT站点对常规公交站进行“封闭式”结构
改造，逐步扩大公交同台免费换乘的推广
范围，实现乘客“一次购票，全程免费”的公
交出行模式。

八成外来车停城区外

公交网衔接停车场
外地来济车辆数量猛增，是

停车难的一大因素。“如何在外围
建设现代化停车场减少车流量，
是治堵最有效办法。”许云飞说，
如何截停是关键。

许云飞认为，如何引导80%的
外来小车车主自觉把车停在城区
外围停车场，是研究的重点所在。
如何做到呢？通过快速公交干线与
城区内部公共交通枢纽形成对接，
由公交枢纽进入发达舒适的城区
内部公交网络系统，衔接停车场的
快速干线及城内公交枢纽不同延
伸方向的部分线路开通24小时服
务，满足停车车主往返需求。

对于本市车辆停车难，可推
行“差别化”停车收费制度。在公

共交通较为便利、道路资源紧张
的中心城区，按照空间上“中心区
域高于外围区域、路内高于路外、
地面高于地下”，时间上“高峰高
于平时、白天高于夜间、景区旅游
旺季高于淡季”实行差别化停车
收费标准。

此外，可以建立“层次化”停
车诱导系统。济南可以在重点区
域建立区域引导、主要路口引导
和停车场(库)入口引导的动态信
息准确且连续的三级智能停车诱
导系统。通过逐级诱导，减少城市
道路上因盲目寻找泊位而形成的
无效“漫游”交通流，引导车辆快
速、准确停泊，提高泊位资源利用
率，缓解道路交通拥堵。

建高架轻轨集成通道

六车道高架路可建轻轨
“在轨道交通建成

前，可以建设新型‘高架
轻轨’集成通道。”许云飞
说，济南的高架线路四通
八达，以北园高架为例，
是双向六车道，可以将中
间的两个车道用于轻轨
建设，而且这种轻轨可以
是“无轨电车”式的，建设
周期短、灵活，必要时可
恢复高架六车道。这样一
来，上层轻轨可与同线位
地面BRT实现同站垂直
换乘，有利于提高公交线
路的衔接。

在许云飞看来，这
种城市交通集成通道，

既 减 少 了 土 地 资 源 的
占用，弱化了对周围环
境的损害，又缩短了建
设工期，减少了建设资
金和能源消耗。

与此同时，在目前
济南交通十分拥堵、轨
道交通尚未基本就位的
现状下，建议政府与铁
道部协商，结合市内铁
路客运场站布局，实现
大部分城际列车在市内
多站停站，甚至是暂时
采取站站停靠的方式运
行，利用高铁、动车甚至
普通列车在市内的线路
区段，为市内交通服务。
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2013年12月11日，高架路全福立交桥附近再度出现堵车。这个地方有时堵车时间会长达半个多小时(资料片)。
本报记者 周青先 摄
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