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校车现“客荒”②
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““校校车车虽虽舒舒适适，，但但坐坐公公交交便便宜宜””
莱阳校车自负盈亏，收费比公交贵一倍，不少家长图便宜选择公交

本报3月20日讯 (记者
苑菲菲) 莱阳中小学的校车
保证一人一座，不允许站立，
每座配置有安全带，所有的校
车都要通过当地教体局审批
挂牌，定期检测，这样的校车
为什么缺少客源？记者采访了
解到，家长们认为校车定价比
较高，相比安全舒服的校车，
坐公交车更划算。

据介绍，莱阳顺大校车服
务有限公司成立之后，市政
府、物价局等多部门按照有关
规定给校车制定了车费标准。
4公里内(包含4公里)是每学期
600元，4-8公里(包含8公里)为
每学期700元，8-15公里(包含
15公里)为每学期750元。若是
空调车，则每个座位在原价基
础上每学期增加20元。

“公交车一趟才1块钱，中
午学生在校吃饭，一个月60

元，校车一个月将近120元，庄
户人家挣钱不容易，校车虽然
安全舒适，但坐公交车更便
宜，当然选公交了。”一位佐村
的学生家长说。

该家长介绍，从鲁花小学
到佐村也就2公里多，坐车三
四分钟就到。虽然校车安全又
舒服，但是这么短的时间很快
就过去了，没必要多拿一半的

钱来坐校车。
记者了解到，不少家长也

都抱有这种想法，一位大庄子
村的家长说，冬天太冷，他会
考虑让孩子坐校车，其他时候
没有必要，公交车也一样安
全。

“有时候校车为了省油，
拉完小学生再去等初中生，两
个学校放学差一个小时，孩子
们不愿意等得太久。”这位家
长说，如果校车的定价稍微低
一些，比公交车贵几十块钱的
话，那两者相较，他们还是愿
意选择校车。

记者从莱阳市顺大校车
服务有限公司了解到，政府部
门除了给予校车保险补贴外，
没有其他补贴，校车自负盈
亏。“一辆校车挂完牌需要20

万，雇司机一年3万，雇教导员
一个月600元，一年8000元。油
钱一年近2万元，加上轮胎每
年的更换费、车辆的折旧费
(校车只能使用15年)等，一年
下来五六万都拿不下，孩子拉
少了，就是亏本运营。”一位司
机给记者算账说，虽然校车带
有公益性质，但是没有其他补
贴，且统一定价，如果价格降
得太厉害，他们连本钱都赚不
到。

为揽客源

车主主动降价
采访中，校车车主们不止一次

对记者说，“只要他们(公交)退出
了，我们的日子就好过了。”而校车
公司除了让各部门去查处违规的
公交车之外，也没有更进一步的规
划和打算，对于校车下一步该怎样
挽回客源，怎么更好地运营，他们
一点头绪都没有。

记者了解到，部分校车车主已
经不再僵硬地执行每学期600元-
750元的标准，为了揽客，有的车主
主动降价，每学期收费500元的都
有，甚至他们愿意把收费由之前的
每学期一收，变成每月一收。可是
车主们反映，他们降价后公交车也
降价了，“总归公交车有补贴我们
没有，打价格战打不过他们。”

相关新闻

“自行协调”不成

不妨找个牵头人
莱阳校车出现“客荒”，光靠车

主降价解决不了问题。不能靠价格
战，只能靠部门监管。可校车主管
部门莱阳教体局管不到公交车，对
于那些跨线路、不按站点停靠的公
交车，教体局只能联合公交车的主
管部门去查处。不过公交车的线路
和校车线路是部分重合的，以前公
交线路不进村，现在公交公司可以
让公交线路进村，这线路并不由教
体局来制定。

校车没有一个有力的主管部
门来协调统一，当初“招安”个体校
车车主时承诺的公交退出学生市
场成了句空话，校车车主们靠价格
和靠部门都行不通的时候，“客荒”
的结局也就不难理解。

记者了解到，其他县市区的校
车多是由当地政府部门采购的，也
有的是由公交公司安排。如龙口校
车，就是由政府出资，公共交通汽
车公司采购运营，学生们每个学期
只需要交100元就可以，其他费用
都由政府来补贴。

招远校车由当地政府出面协
调，当地知名企业出资购买，并由烟
台交运集团招远分公司成立独立核
算的校车公司。教体局为校车缴纳
交强险、乘务人员保险、第三者责任
险，政府先期按每辆车6000元标准
向校车公司提供补助，校车公司自
行承担司机和管理人员的公司及办
公费，年终核算亏损部门由政府财
政全额补助。学生们每个学期要交
的车费分200元和300元两个档次。

和莱阳一样实行校车试行方
案较晚的栖霞，在2011年时就计划
利用公交公司的富裕运力接送学
生，到2013年时，栖霞教育体育局
也开始采购校车用于接送学生。

这些县市区对于校车都有一
个统一管理的部门，各部门之间也
做好了协调，公交车和校车之间，
并不存在冲突。相比单纯的公交
车，更舒适、更安全、价格也不贵的
校车，自然成了家长们的首选。

记者了解到，莱阳最初是打算让
公交公司来主管校车，但后来不知为
何公交公司退出，当地教体局引入了
社会力量。而莱阳瑞源城乡公交有限
公司的负责人认为，公交车才是接送
学生的首选，偏远地区才该校车拉，
校车车主又单方面抱着公交就该退
出，学生应由他们接送的想法，双方
在接送学生方面没有达成统一，才导
致出现了如今的问题。

想改变莱阳校车现状，主管部
门就要认识到根本原因在哪里，从
客户和校车车主双方的需求考虑，
该加大补贴力度就加大补贴力度，
该协调各部门就协调各部门，这样
才能避免校车“客荒”的尴尬。

本报记者 苑菲菲

据校车车主们反映，这
些城乡公交原本只能按照规
定的路线跑，自从去年下半
年开始，他们就进村了。“这
是跨线路运营啊，公交只在
学生上学的时候进村，寒暑
假根本不进村。”一位不愿透
露姓名的校车车主拿姜疃镇
的县际公交举例说，这些公
交车原本不进村，只在莱高
线上跑，公交站点距离村里
还有2里地，而姜疃镇上唯一
的站点在信用社，距离中学
和小学都挺远。

“如果他们正常运行，在
站点停靠，学生们去站点坐
车，我们也说不着什么，可他
们这样就是违规，是故意抢
客。”这位车主说，他曾经不
止一次地向有关部门举报，
整治的确是整治了，可往往
是今天查了明天恢复原样，

根本起不到作用。
对此，负责莱阳市城乡

公交的莱阳市瑞源城乡公交
有限公司相关负责人徐先生
解释说，他们的公交车运行
线路本来就经过村庄和学
校，因此并不存在改变线路
去抢拉学生的行为。“学生也
是我们的乘客，我们既拉成
人也拉学生。”徐先生说，拉
学生是顺路的，城乡地区没
有固定站点，路边有乘客需
要就会停靠，所以不存在不
按站点停靠的问题。

至于停在校门口拉学生
的车辆，为了方便学生，可以
相应地等待三五分钟，并不
违反规定。此外，因学生们都
是未成年人，家长担心学生
丢了钱回不了家，所以一般
都会跟公交公司商量，以月
为单位来交车票钱。

没有改变线路

不存在抢客行为

记者手记

《大众日报》是中共山东
省委机关报，创刊于1939年1

月1日，是我国报业史上连续
出版时间最长的党报。《大众
日报》以“办政经大报、建信
息超市”为目标，走“新闻强
报、特色立报”的路子，坚持
以人为本做新闻，坚持品牌
战略，树立大报风范，加快向
现代报纸转型，得到中宣部
和国家新闻出版署的充分肯
定。2013年，大众日报总收入
达到1 . 1亿元，在全国党报中

名列前茅。因事业发展需要，
大众日报驻烟台记者站现招
聘广告运营人员4名。

一、报考条件

1、热爱新闻事业，熟悉经
济领域的发展情况，具有较好
的文字表达能力；

2、能组织策划各种行业
活动，擅长沟通、具有团队意
识；

3、具有良好的品德素质，
不怕挫折，具有创新精神；

4、全日制大学本科以上
学历，年龄在30岁以下，性别
不限；有从业经验和客户资源
者条件适当放宽。

二、待遇

1、工作地点在烟台，被录
用人员将采用与驻地记者站
相应的聘用管理方式；

2、为被录用人员缴纳“五
险一金”；

3、实行年薪制，月度采取
基础工作加绩效工资考核。

三、报名事项

报名时间为2 0 1 4年3月
1 9日至 3月 2 5日，有意应聘
者请个人简历发电子邮件
到dzrbyt@163 . com，如有其
他材料、作品等也可一起附
发。请应聘者留意近期电子
邮箱和手机，我们将以电子
邮件和电话方式通知您参
加面试或笔试。
咨询电话：0535-6658369

孙主任

莱阳市运管处的工作人
员介绍，他们此前接到过多
起 关 于 公 交 车 不 按 站 点 停
靠、跨线路运营等投诉，查明
情况属实后，根据相关规定
处理过一些车辆。

目前公交车上都安装有
GPS，公交车不按线路行驶，
不按站点停靠，在某一地点
长时间逗留都是不允许的，

市民可向运管处进行举报。
而莱阳市教体局的工作人

员表示，他们从本学期开始，联
合交通委、交警等多部门展开
了专项整治，不打招呼直接去
现场查处。但是他们不能强行
阻止公交车拉学生，只能联合
其他部门，防止公交车违反规
定去强行拉学生。

本报记者 苑菲菲

公交公司

不按站点停靠，市民可举报

莱阳市运管处

大大众众日日报报驻驻烟烟台台记记者者站站招招聘聘启启事事

校车的座位是根据学生身高设计，每座都有安全带，车上还有
教导员，可仍旧出现“客荒”。 本报记者 苑菲菲 摄

18日下午，几辆校车停在莱阳市姜疃镇鲁花中心小学前等待
接送孩子。 本报记者 苑菲菲 摄
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