
B032014年3月26日 星期三

编辑：蔡宇丹 美编：晓莉 组版：颜莉 创富·行业

虽然山东在低速电动车产业市场上进行了政策性引导和支持，但由于企业没有准入门槛，一批不具备生产
条件的企业开始大量生产、销售。统计显示，仅山东省生产低速电动车的企业超过100家。一些小作坊、黑工厂生
产的“老年代步车”充斥市场，以致劣币驱逐良币，一些正规企业面临诸多瓶颈。

工信部到底该管什么，不该管什么，且听企业吐槽———

中中国国造造都都要要向向特特斯斯拉拉看看齐齐吗吗？？

在山东德州、聊城、潍坊、济
宁、淄博等地，经常可以看到一
辆辆挂着绿色“电”字牌照的各
种颜色的低速电动车行驶在城
市道路上。山东各级政府都非
常支持这种低速电动车，并把
相关企业划为山东省新能源汽
车行业“十二五”重点支持企业
行列。

然而，按照国家最新公布的
《节能与新能源汽车产业发展规
划（2012-2020年）》和《纯电动乘
用车技术条件》规定，低速电动车
并未被纳入新能源汽车范围，这
为山东生产低速电动车的企业戴
上了“金箍”。

比德文控股集团股份有限公
司总裁张博友说，近年来国家一
直在推广新能源汽车，这对改善
我国能源结构、推动环保事业发
展起到一定的作用，但是科技部、
工信部、发改委花了不少钱，好几
个计划却落空了。“我认为国家盲
目地拔高标准，过于重视高端电
动车。”

据张博友介绍，现在国家允
许生产的符合汽车标准的电动汽
车，必须要同时满足时速达到80

公里以上，
充电续航里
程要达到80
公里以上。

“但这种车
的技术难度
很大，特别
是对电池技
术和控制技
术要求非常高，充电时并不能像
加油那样快速充满，而像特斯拉
这种高端电动汽车价格非常贵，
有的要卖七八十万。”

张博友说，高端电动汽车在
中国技术上不成熟、成本高，推广
起来的效果并不理想。“家庭用车
是我国汽车消费的主导力量，国
家应该考虑的是社会的普遍需
求，我们的低速电动汽车安全标
准可以达到欧美标准，技术含量
不一定很高，充电也不需要依靠
社会能源，晚上利用家庭用电的
谷电时段充电就可以。”

“我认为，国家现在确实需要
好好分析分析，是不是一定得是
高端的、高速的、高续航里程，按
照汽车标准生产的就一定符合中
国市场？”张博友一直有个疑问。

“现在社会上大量需求这种
低端电动车，山东开始在5个城市
进行试点，效果也不错。为什么国
家一直不能将低速电动汽车纳入
到新能源汽车的行列呢？”

山东省汽车行业协会和山东
汽车工程学会联合撰写的《关于
加快推进低速电动车分类管理的
建议》中提到，如果默许粗制滥造
的产品生产和销售，必将影响这
一新兴产业的健康有序发展，如
果在管理上继续不作为，待产业
发展到一定规模再进行规范，必
将重蹈电动自行车发展中“国标
暂缓执行”的覆辙。

近年来，我省低速电动车生
产企业投资规模不断扩大，山东
时风集团一期投资10亿元的20万
辆低速电动车项目、山东唐骏欧
铃投资15亿元的20万辆低速电动
车项目、山东宝雅德州分公司一
期投资11亿元的10万辆低速电动
车项目陆续建成投产；整车带动
关键零部件发展，潍坊威能公司
投资6亿元的7亿安时锂动力电池
项目，主要为低速电动车配套动
力电池组。

目前，韩国LS产电、上海云

汇环保科技、北京利维能公司等
一批电驱动系统关键零部件等企
业相继来山东省投资建厂。截至
2013年5月，全省整车、关键零部
件新项目总投资已超过150亿元。

据了解，目前按照我国四轮
全地形车标准体系制造的车辆作
为道路和场地车辆，大量出口到
欧美等国家，由此造成了我国生
产的低速电动车在美国、欧盟等
发达国家的道路上可以行驶，而
在国内却不能正常生产、销售和
上路行驶的尴尬局面。

在我省5个试点城市中，只要
符合条件和标准的低速电动汽车
都可以上路行驶，但这仅仅是在
山东省。而在全国，并没有一部明
确法规，来对低速电动车的产品
标准、速度、重量、驾驶人的要求
等进行管理和规范。

张博友建议，当前，优先发展
市场需求量大、技术适用性强的
低速电动车更加符合我国国情。
必须借鉴国外管理经验，尽快制
定完善的标准、法规体系，按四轮
摩托车实施分类管理，简化审批
程序，明确准入条件，加快推进低
速电动车健康有序发展。

以月跑1500公里测算

电动汽车要想跑起来，必须借助
电能的推动。比德文控股集团股份有
限公司总裁张博友透露，未来我国或
将对电动汽车充电单独计费。

张博友说，国内现在普遍还是用
煤发电，每天晚上10点以后，进入用电
低谷期。“用煤发电，就是说晚上没人
用也不能停止发电，但用电低谷时好
多电就被白白浪费了。”张博友介绍
说，我国每年浪费的夜间电量大概有9

万亿度。
据了解，目前国内居民生活用电

出现了“峰谷电”这种新模式，这是在
城市开展试点的一种新电价类别。它
将一天24小时划分成两个时间段，8：
00—22：00共14小时为峰段，执行峰电
价每度0 . 56元；22：00—次日8：00的10个
小时为谷段，执行谷电价每度0 . 28元。

“我一个同学在潍坊供电局工作，
他告诉我目前国家正在进行家庭电表
的改进工作。”张博友说，“怎么改呢？
今后家庭电表将有两个计费数，一个
是电视机、电灯等这些普通家用电器
的用电，还有一个是专门针对汽车充
电的电表，将单独计费。”张博友说，国
家鼓励在谷电时段对电动汽车充电，

“这个几乎是免费让大家充电。”
张博友认为，现在不用增加发电

量，仅用夜间的谷电，就可以满足国内
新能源汽车充电的需求。

本报记者 宋磊 廖雯颖 实习生 李娜 沈振

呼吁一>>

在三四线城市跑得欢
何苦非要“高大上”？

呼吁二>>

在欧盟都能上路，为啥国内不行？

动向

汽车充电

或将单独计费

L6e轻型四轮车：空车重量不超过350kg(若是电动车，该重量不含
电池)；最大设计车速不超过45km/h；电动机最大连续额定功率不超过
4kw；

L7e重型四轮车：空车重量不超过400kg(用于运输货物的车辆不超
过550kg，若是电动车，该重量不含电池)；电动机最大连续额定功率不
超过15kw。

(注：L6e轻型四轮车、L7e重型四轮车相当于中国产的低速电动车，
欧盟对电动车实行分级管理，只要达到上述标准，便可挂牌上路)

欧盟如何管理电动汽车

延伸阅读

小张是比德文控股集团股份有限
公司旗下雷丁电动汽车的一名质检
员，一次产品下线做路试检测时，小张
发现了一个很微小的异响。

这是一个几乎不会被非技术人员
发现的小问题，也不会对整个产品造
成任何影响，但是，小张却抓住这个微
小的异响不放。

路试检测完毕后，为查找出造成
异响的原因，小张和同事将整台车重
新拆卸了一遍。

在和小张一样的质检员眼中，产
品安全质量是出不得半点马虎的。“找
出异响的原因，是为了防止设计缺陷
而导致装备的误差。在新员工培训时，
公司曾给每个员工灌输安全理念，产
品安全高于一切。”小张说。

据了解，一台雷丁电动汽车从生
产到出厂，总共要经过冲压、焊接、涂
装、总装四大工艺，共计100多道工序
流程，完全按照传统汽车工艺流程布
局。产品从设计、选材时就注意安全标
准，选用高强度钢板。按照国家汽车质
量监督检验中心碰撞试验的要求，雷
丁电动汽车还在天津进行整车碰撞试
验，以保障电动汽车的安全性能。

地方质检员这样把关———

为一声轻微异响

将整车重新拆卸

特斯拉：
●最高时速超过

200公里

●百公里加速

3 . 9秒

●单次充电最高续航里程

502公里

●中国售价：

73 . 4万元人民币

●美国售价

81070美元

人人都要做

高富帅吗？

数据

电动车成本

为燃油车的1/4

●每百公里油耗10升

●每升汽油价格8元

●每百公里燃油成本80元

●每月燃油成本1200元

燃油汽车

●百公里电费6元

●每月电费90元

●加上电池折旧费每月200元

●每月成本300元

电动车
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