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美国公布韩亚空难调查结果：

飞飞行行员员犯犯了了2200多多个个错错

总理紧张

接近马利基核心集团的匿名伊拉
克官员说，借助美国提供的情报，伊拉
克军队中装备和训练最精良的部队已
经部署到巴格达，加强首都防御。

他们说，部署在巴格达的部队数
量已经比先前增加一倍，总理府、美国
驻伊拉克大使馆所在的“绿区”更是重
兵把守。其中一名官员说，“马利基目
前精神紧张。他每天要工作到凌晨4
点。他还非常生气地让办公室员工不
要再看对政府不利的电视新闻节目。”

在过去两周时间里，逊尼派极端
组织“伊拉克和黎凡特伊斯兰国”接连
攻占伊拉克北部和西部大片地区。美
国国防部发言人、海军少将约翰·柯比
24日说，这些武装人员正在企图“巩固
攻占的地区，并继续威胁巴格达”。他
们还得到当地逊尼派武装的支持。

反攻无力

日前，伊拉克政府军曾试图夺回极
端武装占据的北部城市泰勒阿费尔，但
最终以失败告终。

伊拉克军方先前声称正对极端武
装展开攻势，但最近调整了这一说法。伊
拉克军方发言人卡西姆·穆萨维说：“从
一个地方撤到另外一个地方并不意味着
失败，或者我们永远放弃这一地区。”

伊拉克安全部队现有110万人，其
中包括70万警察。伊军王牌部队是一
支由马利基直接领导的特种部队，人
数约1万人。这支部队由美军训练，曾
与美军共同行动多年。

但媒体称，这支王牌之师目前已
经是疲惫之师，其中许多士兵此前已
经在西部安巴尔省与极端武装人员作
战长达一个月。

是去是留？

此轮危机爆发后，在伊拉克执政
八年之久的马利基正面临巨大压力。

媒体报道，美国已经暗示马利基应
该辞职，以便伊拉克组建一个更为团结
和更具代表性的政府，从而弥合逊尼派
和什叶派之间的教派矛盾，以及阿拉伯
人和库尔德人之间的种族矛盾。

与此同时，即便在马利基领导的
政治联盟内部，也开始出现讨论替换
马利基的声音。

马利基25日呼吁按照宪法规定的
路线图推进伊拉克政治进程，驳斥了
反对派人士提出的现政府辞职并组建

“救国政府”的提议。他称这一提议有
“危险的目的”，是对伊拉克宪法的“无
视和违背”，将扼杀伊拉克刚刚起步的
民主。 据新华社

反政府武装威胁首都

伊拉克总理去留存疑

多名伊拉克官员24日向媒体
透露，伊拉克总理努里·马利基准
备暂时接受极端武装人员占据北
部和西部大片地区的局面，转而重
点守卫拥有700万人口的首都巴格
达。

美国国家运输安全委员会24日发
布去年7月6日韩国亚洲航空公司214航
班空难调查结果，认为客机飞行员多
次犯错是事故发生的重要原因。

机长失误下属未提醒

国家运输安全委员会当天就调查举
行听证会。调查认为，客机飞行员虽然拥
有丰富飞行经验，但在降落前的最后14英
里(约合22 . 5公里)飞行中犯下大大小小
20至30个错误。

214航班的机长李江国(音译)当时正
在从执飞空中客车A320客机向执飞214
航班的波音777客机“过渡”，缺乏驾驶这
一型号客机的经验。调查人员认为，李江
国并不完全清楚自动油门如何运作。

降落过程中，由于客机高度突然攀
升，李江国将油门调整至“空闲模式”，以
为自动油门系统会自行恢复航速。调查负
责人比尔·英格利希解释，在自动驾驶系统
关闭的情况下，处于“空闲模式”的自动油
门系统不会控制速度。坐在副驾驶座位上
的飞行员教练当时刚刚获得指导飞行的资
格，他并没有发现李江国的操作失误。当客
机高度过低时，李江国试图拉起客机，但

“空闲”的自动油门并没有带来推力。
客机上的另一名飞行员发现飞机高

度下降速度过快，但没有立即作出提醒。
飞行员们发现降落出现问题时没有立即
放弃降落，当他们最终决定复飞时为时已
晚。214航班的机尾撞上旧金山机场跑道
起点处一段海堤并断裂，机身在跑道上滑
行打转并起火，最终致使3名中国学生死
亡、180多名乘客受伤。

救援人员缺乏经验
运输安全委员会负责人克里斯托弗·

哈特说，事故调查表明，飞行员必须完全了
解并驾驭自动系统，而不是过于依赖它们。

“飞行员必须永远掌握控制。”哈特说。
调查负责人英格利希说，韩亚航空一

直要求飞行员“最大限度地使用自动系
统”，包括在距离地面仅有330米的飞行高
度使用自动系统。不过，运输安全委员会
的报告同时列出多个可能导致空难的原
因，包括飞行员疲劳以及时差因素。

在救援行动方面，运输安全委员会指
出，214航班上99%的乘客和机组人员幸
存，而且98%的机上人员自行逃生。哈特
说，在逃生过程中，机组人员的勇敢行为

“令人钦佩”。不过，运输安全委员会说，参
与救助客机起火需要专门技能，但空难后
赶到现场的旧金山消防员没有在机场参
与救援的经验，也没有经过专门训练。

消防和救援人员在90分钟内运送超
过300人，包括把192人送到当地医院。但
救援人员并未及时发现一名倒在地面上
失去知觉的中国学生，致使她两次遭到消
防车碾轧，不幸遇难。

运输安全委员会的调查人员在询问目
击者后认为，两名遇难的中国学生在客机
降落过程中没有系安全带，被甩出机舱遇
难。 据新华社

韩亚认栽
针对美国国家运输安全委员会公布

的调查结果，韩亚航空回应说，国家运输
安全委员会的报告“恰当地认定了导致事
故发生的多个因素，包括自动油门和自动
操作系统，且委员会认为波音公司在其训
练和操作手册中未能正确描述”。

在查找事故原因的同时，国家运输
安全委员会向涉及空难的各方作出多项
建议。韩亚航空在声明中说，“国家运输

安全委员会向韩亚航空作出了四项训练
建议，韩亚航空方面已经全部落实”。

韩国国土、基础设施和交通部官员
说，该部可能要求进行额外调查，以确定
空难中是否存在人为失误以及违反相关
监管规定的行为。

“我们可能需要自行进行调查，”这名
官员说，“如果调查发现任何违反法律或
规定的行为，政府会惩罚相关责任人。”

各方回应

此外，根据调查结果，运输安全委员会
还建议美国联邦航空局重新审查波音777

客机的自动油门系统如何控制航速，以改
进现有系统或为以后的系统提供借鉴。

“波音777是现役最复杂和最自动化
的飞机之一，”运输安全委员会负责人哈
特说，“但是，自动系统越复杂，确保飞行
员能够正确了解系统的难度就越大。”

对于运输安全委员会的调查结果，
波音公司表示“不认同”，认为没有证据

支持相关结论。
波音公司说，将仔细研究运输安全

委员会的建议，但任何潜在调整必须考
虑到可能导致预期外结果的可能性。

“我们需要指出，波音777客机有着极其
优秀的安全记录，这一记录基于多年的安全
飞行。”这家飞机制造商在一份声明中说。

波音公司说，自动飞行系统在各型号
波音777客机上有超过2亿小时的飞行记录，
完成超过5500万次安全降落。 （宗禾）

波音不服

6月24日，美国国家运输安全委员会成员厄尔·韦讷出席关于韩亚空难调查
的听证会。 新华社发
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