
晚晚1100点点半半之之后后夜夜班班公公交交几几乎乎成成了了““代代驾驾者者专专车车””
“零点公交”开通月余客流虽增一两倍，但乘坐的人还是相对较少

12日晚10时30分，记者乘坐102路西行
至泉城广场公交车站。在到站前，公交车上
还有不少空位。不过，此时在等车的有40多
名乘客，绝大部分是前往王官庄校区。据一
位正在挤公交的上班族告诉记者，工作日
期间，并没有这么多人，“客流量要少一大
半，很多大学生周末出来玩，导致客流量上
升。”

与102类似，120路途经华联商厦和和
谐广场等商业区。12日晚10点半，在阳光新
路站，一下便有10名乘客上车，多数提着沃
尔玛商城的购物袋。

“周六出来购物的市民不少。”驾驶
员郑师傅称，每逢周末，120公交车客流
量比平常客流量能多一倍，而增加的乘
客大部分是去和谐广场购物的市民。在

“和谐广场”站，15名乘客涌上车，车内一

下变成“人挤人”。“附近都是居民区，现
在这个点都是逛完街回家的人。”郑师傅
说。

经过泉城广场和大观园两个商业区
的 1 0 1路也是如此。未开通凌晨公交之
前，101公交末班车便是晚上11点半。司
机徐师傅称，现在每天的客流高峰依旧
是晚上 9点至 1 0点，“周末会延迟 1个小
时。”

周末期间，就连不经过主要商业区的
79路乘客量也有了较大增长。据79路调度
韩师傅告诉记者，“从22点至23点50分，共
发车7次。”在周四，乘客流量为140人次，而
在周五和周六可以达到近200人次。“工作
日期间，21点会是小高峰。”她还告诉记者，
随着夜班公交知晓度的提高，夜班公交的
人还会增多。

周末多趟车持续晚高峰

晚11点后乘客变得稀少

虽然到了周末，济南的夜班公交会推
迟晚高峰。不过到了11点后，夜班公交车乘
客就会大幅下滑。11日晚11时，记者乘K51

路从泉城广场赶往火车站，车上只剩十余
名乘客，其中大部分是前往火车站。据司机
赵新师傅介绍，一般晚11点前乘客还比较
多，11点后少多了。“末班车11点55，从环山
路开，路上也就二三名乘客，有的时候一个
也没有。

11日晚11点50分，记者又乘坐了由盖
家沟开往环山小区的末班79路，车上仅有
家住环山路附近的市民宋先生1名乘客。12

日晚11点半，记者从从火车站乘K51路至山
东新闻大厦时，在火车站只有记者一人上
车。K51路经过火车站、大观园、泉城广场
等主要商业区时，这些商业区的沿街商铺

大都关闭，每个站点上车的乘客都只有一
两名乘客。

1 1日晚1 1点5 0分，本报另一路记者
乘坐最后一班从辛西路北口发往甸柳庄
的101路公交车。车上乘客三三两两，从
始发点到大观园，上车乘客共8名。到芙
蓉街路段时，乘客仅剩3名，“我们都是到
甸柳庄下。”周五下班同学聚会而晚回家
的小李说。

虽然末班车乘客较少，但是很多公
交司机开得小心翼翼，生怕“漏”客。12日
0点1 3分，徐师傅的1 0 1路公交车到达大
观园站牌，2分钟后，他的车才驶离该站
牌。“一些乘客会赶0点15分这班车，我们
都会尽量等等他们，不然他们回家很麻
烦。”

周末夜班公交与平时有啥变化？上周末，记者对夜班公交进行了探访，在夜
晚10点钟时，公交车经不经过商业区，乘客数量差别较大，可达数倍。周末比平
常乘客至少多出三成，有时可达一倍多，多趟车持续晚高峰。不过，11点后，几乎
所有的公交车上座率都不高。

本报记者 蒋龙龙 见习记者 王杰 实习生 胡沛然

周末夜班公交人挤人
客流量比工作日多了不少

9日晚上8点半，赵学
东匆匆赶到车队，开始做
发车前的准备，敲敲轮胎、
检查下车辆。今年40岁的
他，已经有20年的驾龄，算
是公司里的“老驾驶员”
了。此前，他是BRT3号线
的驾驶员，白天跑车晚上
回家陪儿子，工作和生活
非常“规律”。

6月3日，省城开通了首
条夜班公交线路605路，由
于驾龄长，工作让人放心，
赵学东成了首批夜班公交
司机。晚上9点05分，他准时
打卡开车发往燕山立交桥，
然后9点45分开出首班车。

“每天晚上2圈，收车
12点55分，回到家1点10分
了。”在605路车上，赵学东

从镜子里看了看车内不多
的乘客，对记者打趣说，过
上了“美国时间”，白天睡
觉，晚上干活。

“倒了一个多月的时差
了，现在还不太行。就是困，
白天睡得再多，还是困，怎
么回事呢？”他笑呵呵地问
记者，然后自言自语道，“还
是得适应一段时间。”

过着“美国时间”，白天总睡不够

寂寞常相伴，“热闹”偶尔有

605路夜班车由黄岗路
东开往燕山立交桥，途经无
影山中路、北园大街和二环
东路。比起省城其他途经泉
城广场、泉城路、大观园等
商圈的“零点公交”来说，这
并不算一条繁华的线路，开
通一个多月，大多数时候车
上就那么几个乘客，甚至空
空如也，仅驾驶员一人。

9日晚上11点，算上记
者在内车上仅有7名乘客。
坐在后排的一名男乘客已
经打起了瞌睡，随着颠簸头

也开始不由自主地动。一名
别着粉红色发卡的年轻姑
娘则抱着一包零食，在“煲
电话粥”，一直坐了十多站
下车，手机仍没有放下来。
坐在姑娘身后的一名小伙
子则玩起了手机游戏。

“坦白说，开夜公交很
孤独，不像白天那么热闹，
但是晚上道路畅通，堵车
少，开起来要轻松一些。”赵
学东说，偶尔夜班车上也会
很“热闹”。他跟记者讲述，
前段时间经常会在水屯路

附近遇到一对母女，精神状
态不太好，不买票，到终点
站也不下车。“有时候真拿
她们没办法，不过这段时间
没见到。还有乞讨的、喝醉
酒的，也挺热闹。”

“里程少了，工资可能
会少一大块，不过这就是工
作，我得一直干下去。”每天
凌晨回家后，他的妻子和10
岁的儿子早已经睡下了。儿
子已经放假了，每天早晨即
使再困，他也起来陪着儿子
玩一会儿。

从6月3日省城首条夜班公交605路开通后，公交驾驶员赵学东的工作和生
活就来了个“大翻转”。当很多市民进入梦乡的时候，正是他最忙碌的时候。他过
的是“美国时间”，温暖的是城市夜行人的心。

本报记者 孟燕

过着美国时间 寂寞常常相伴
一位夜班公交司机的“倒时差”生活

每天能省下20多元的打车费

见习记者 王杰
记者 蒋龙龙

27岁的王丽在甸柳庄
附近的一家酒店工作。济
南夏天的“啤酒烧烤风”，
带火了王丽工作的这家酒
店，也让她每天忙到凌晨
才能回家。由于家人担心
深夜她骑电动车不安全，
让她打车下班。

在101路夜班公交未延
时之前，王丽每晚都得花
20多元的打车费回到营市

东街附近的家。这让每月
赚不到3000块钱的她颇为
心疼。

今年6月初，101路夜班
公交车延时到凌晨12点，
这让王丽与她老公甚觉欣
慰。王丽称，之前每次凌晨
打车时，老公总会给自己
打电话，让她注意安全。而
自从王丽每天坐凌晨公交
回家后，她老公便选择了
另一种关心方式——— 靠手
机下载的公交车路线APP

软件，掌握王丽坐的这班

车的状况，“看着信息，快
到站时，他就出门来车站
接我。”王丽称，从终点站
到她家仅需10分钟。

11日晚11点50分，在
101路公交车驶入辛西路北
口车站时，一位男子推着
电动车在车站门口等人。

“那就是我老公。”王丽微
笑着向门口的男子挥手。
下车后，王丽便急匆匆地
向老公小跑过去，熟练地
跨上电动车后座，紧搂着
老公说说笑笑走了。

乘客故事

省城于6月3日
开通了1 2条零点公
交线路。公交刚开通
时上座率并不高。从
公交开通到现在已
有月余，这段时间零
点公交客流量有无
上升？主要是哪些市
民在乘坐夜班公交？
从7月9日至12日，本
报记者兵分多路，分
别选择了周末和工
作日，对经过商业区
和居民区的线路进
行了探访，以求全面
客观地反映济南夜
班公交的运行情况。

编辑按

7月9日、10日，记者体验多条零点公交后发现，客流量较开通之初增加了一两倍。但夜经济对零点公交的影响较
大，晚上10点半之前客流量比较客观，但10点半之后基本就变成了“代驾专场”。

本报记者 孟燕 见习记者 王红星

开通月余，客流量增加了一倍

9日晚上10点10分，在和平
路口乘坐发往盖家沟的79路公
交，当时车上已经是“人挤人”，
几乎没有站立的地方。一直到
北园大街站，客流量都非常可
观，车厢内基本都是满满当当。

10点45分，在北园大街准
备换乘605路夜班公交，情况和
之前有了鲜明对比。车站北街
站除了记者外，仅有一名乘客
在等车，在昏暗的灯光下略显
冷清。11点，605路夜班公交车
仅有7名乘客，路边仅有一些
KTV和餐馆还在营业，大部分
商铺都已经关门。“605走北园
大街和二环东，不像泉城路、泺
源大街一些商圈一样繁华，客
流量总体不大。开通之初日客
流量也就有100人，现在增长到
了200人。”605路公交驾驶员赵
学东表示。

117路是横贯经十路的一
条零点公交线路。“开通之初每
天最后一班车一圈下来仅有不
到20人，现在能超过60个人。”
117路车队负责人统计。“夜班

公交的乘客数量现在增加了很
多，主要是越来越多的市民知
道了夜班公交开通的消息，就
乘客数量上来看，夜班公交比
正常时段的公交可能就是少了
些站在走道里的乘客。”117路
驾驶员表示。

驾驶员李师傅称，“刚开通
零点公交的时候，一辆车整条
线上也就拉十几个人，现在怎
么也得有五六十个人；118加
了七班车，以前最晚的车是
九点半的。“有了零点公交，
去火车站也方便了，以前公
交收车早，晚上去火车站就
得提前好几个小时过去，现
在 有 了 零 点 公 交 ，1 点 的 火
车，我可以坐0点的公交。”一
位去火车站的乘客称。

记者从济南公交总公司了
解到，6月份零点公交刚开通之
初，每天的客流仅有1000人次，
但到7月初已经增加到了3000
人次。“随着市民认可程度的提
高，客流量还会增加。”公交总
公司相关负责人强调。

10点半之前客流量大，之后成了“代驾专车”

对于零点公交，市民都非常支
持。保安黄先生感受颇深，“我在一
家单位做保安，三班倒。”黄先生表示，
在117路还没有延时之前，他只能骑电
动车或者倒101、102两路公交才能回
家。117路公交延时以后，“我基本上可
以坐着117路回家。”据了解，黄先生的
女儿在和谐广场附近上班，下班时间
也很晚，“有时候我们两个可以坐
117路车一起回家。”

记者体验发现，晚上10点半是
客流量变化的一个关键节点。在此
之前，客流量比较可观，而随着最晚
10点半，省城各大商圈关门停止营
业，客流量明显下降。

“接近晚上 1 0 点是客流量最
大的时候，像1 1 7路，9点5 0分、1 0
点10分、10点30分，都是客流量比
较大的时段。”1 1 7路车队负责人
表示，经十路上和谐广场、贵和、
玉函银座等商场购物游玩人群，构
成了 1 1 7 路零点公交的主要客流
人群。

晚上11点多，记者在黄岗路无
影山中路站等待1 2 0路公交车时，
晚上出来做代驾的杨先生身着代驾

公司的红色工装，带着成人滑板车，
刚将客户送到了附近一个小区。“零
点公交对我们来说，真是件好事！”
杨先生表示，他住在党杨路附近，送
完客户回家一般都11点多了，只能
打车。

“一晚上最多挣个二三百，打车
二三十就没了。”他表示，晚上坐零
点公交经常能遇见同行。看装备就
能认出来，他们的标配“滑板车”是
代步用的，下坡的时候半小时的路
程1 0分钟就能到了。“现在有了夜
班公交，滑板车都能省了！”

“10点半之后基本是代驾人群
了。”605路车队负责人表示，这成
了夜班公交的“固定乘客”。

“目前零点公交的网络已经建
立起来，以后将会视实际情况调整
运力。”济南公交相关负责人坦言，
零点公交将试运行至9月份。“零点
公交和省城夜经济，是互相促进的，
虽然短时间内改变市民习惯并不容
易。但是随着经济发展，零点公交是
必然趋势，虽然亏损是一定的，市民
适应需要时间，从社会效益看是值
得的。”

凌晨0点半，101路车内
乘客稀少，车外车辆也稀
少，路况非常好。
本报见习记者 王杰 摄

12日晚10时30分，记者在泉城广场发现，通向济南大学方向的102路车，人很多，几乎人挤人。 本报记者 蒋龙龙 摄
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