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7月30日，国产CX-7正式上市，销售价格为19 . 98万-27 . 38万。对于一汽马自达而言，国产CX-7还有着更特殊的意义——— 它是一汽马自达的首款SUV车型。国产
CX-7的上市，标志着一汽马自达完成了“全领域 新格局”的战略部署，产品线全面覆盖轿车、MPV及SUV三大乘用车细分市场。一汽马自达汽车销售有限公司副
总经理田青久表示，国产CX-7上市后，将以性能和个性化建立针对中型SUV的差异化竞争优势，并以中型级别的压倒性优势，渗透紧凑型SUV市场，“上下通吃”，实
现销量最大化。与五年前上市的进口版车型相比，国产CX-7最大的亮点当属2 . 3T+6AT这个新的动力组合。对于以“SUV操控王”自称的CX-7，惟有通过试驾的方式，
才能真正了解国产后CX-7新增的2 . 3T发动机带来的新活力。本次，我们将试驾国产CX-7 2 . 3T车型，亲身体验它历时五年后的“芯”生活力。

一汽马自达齐鲁车展钜惠300万，各车型抄底价，订车可享十重大礼！高新展馆二楼B馆一汽马自达展台免费领取可口可乐一罐。详询：400-666-8080

即便是和其他品牌的全新上市竞
品们放在一起，CX-7在设计方面也不会
显得过时，流线型车身在兼顾时尚的同
时还显得更加动感，和汉兰达、锐界那
种“肌肉男”型对手相比就少了一些力
量感。不过这种设计方式却让CX-7的前
挡风玻璃达到了65 . 5°倾斜角，因此而
带来了低风阻和更宽泛的视野。

为体现运动感，国产CX-7提供一
跨全黑配色内饰，精致的空调出风
口，钢琴漆材质的中控台饰条，满足
了视觉享受。CX-7尺寸小巧的方向盘
手感尚可，设计延续了睿翼当年的亮
点，也可以称得上是最强方向盘，真皮
包裹且布置众多按键，集成了音响控
制、行车电脑、定速巡航等功能。仪表也
是CX-7体现运动的设计之一，垂直向下
的转速表针和时速表针，极易激发你的
驾驶冲动，红蓝两色的背光略显怀旧。

空间方面，CX-7达到2750毫米的
轴距超越众多紧凑级SUV车型，体现
在前后排的空间上，表现也足够充裕。
大倾角的A柱并没有侵占前排的头部空
间。CX-7的后备箱造型十分规整，标准
状态下容积为400升，后排座椅可以通过
搬动两侧的开关轻松放倒，分比例放倒
后，容积十分可观，纵深可到1800毫米，
体现了SUV车型的优势。无论是副驾

驶手套箱还是中央扶手下方的储物
格，都有着惊人的储物能力。

点火、挂挡、起步。CX-7的油门踏
板延续了日系车轻盈的调校风格，脚掌
稍微施加一点力，就能感受到动力的传
递，要是深踩一下，车还会有些窜。用灵
敏的油门调校来抵消涡轮介入前的低
扭不足问题，CX-7这招儿很讨巧。

随 着 油 门 的 深 入 ，涡 轮 会 在
1500rpm介入，介入时并没有什么突兀
感，我反复试了几回，动力输出的平
顺性非常好。在车内根本听不到泄压
阀的声音，当发动机的转速提升至大
约2000rpm时，便开始略微暴躁，扭矩
输出也比较强劲，尤其是在急加速状
态下，给人很强烈的推背感。

能有如此平顺的动力输出，变速箱
的表现也是功不可没。日常驾驶时变速
箱对于升挡这件事真可谓是孜孜不倦，
只要不是大脚油门，升挡时机绝不会超
过2200rpm，尽可能的提高燃油经济性，
并且换挡动作也很轻柔。不过在降挡方
面，它却总是有些犹豫，踩下油门后需
要反应一秒钟才极不情愿地降一挡。行
驶在连续起伏的山路上，最好的选择就
是切换至手动模式。手动模式下，不论
升挡还是降挡，变速箱对于驾驶员指令
的反应都足够迅速。

国产CX-7依旧使用前麦弗逊后
多连杆的悬架结构，从实际驾驶感受
来看，悬架偏向舒适性调校。路面上
的绝大多数颠簸都能被悬架很好的
过滤掉，再加上扁平比达到60的轮胎
和厚实的座椅，最终传递给驾驶员的
路面信息微乎其微。即使像经过减速
带这样的较大起伏时，车内乘客也不
会有颠的感觉。

CX-7采用电子液压助力转向系
统，低速行驶时方向盘转向较沉，而
出于对操控性大方向考虑，经过精细调
校后，实际驾驶过程中在连续高速过弯
转向时其精准性相当不错。同样是为了
操控，CX-7的底盘驾驶表现软硬有度，
在兼顾运动性的同时也向舒适性方面
靠拢了许多，当遇到起伏路面时车内乘
客不会有明显的颠簸晃动感，与此同时
在弯道时的车身侧倾感也不是很明显，
最直观的感觉就是底盘很扎实。

试驾结束，我的感受就是，CX-7

面对SUV市场中的各个经典车型亮
出看家本领——— 在车型尺寸、车内空
间上体现出“大一号”的优势，在动力上
展现出“强一级”的气势，配置及安全性
方面则有着“高一档”的霸气。作为一款
全路况SUV，起售价仅为19 .98万的CX-7

“性价比之王”的称号实至名归。

试 驾 体 验

▲全黑色配色内饰更具运动感

▲2750mm轴距保证充裕驾乘空间

▲目前常见SUV中最出色的208mm离地间隙

谁说SUV不能有操控？

柏油路上开起来像坐船，遇到转弯就像要翻车？醒醒
吧，SUV也能拥有如同运动型轿车一样的驾驶乐趣，在CX
-7之后这不再是遥不可及的梦想。与绝大多数SUV采用轿
车平台开发SUV车型的路线不同，马自达为了追求SUV的
驾乘需求，特别基于专用的SUV平台开发了CX-7，并采用
3H高刚性车身和6+6+3的加固型底盘。其中CX-7的底盘
两侧设置了两根大截面直线式纵梁，纵梁间有六根横梁
连接，另外还有三根通道梁补强，即6+6+3的加固型底
盘，甚至超越了某豪华品牌SUV的安全设计，带来了比
一般SUV更精准的弯道性能。在连续弯道行驶中，你能
感到每个车轮上面都有适度的扭力输出，始终让车身保
持着稳定的运行轨迹，实现了超强动力和精准操控的驾
驶乐趣，成就“SUV操控王！”

早在五年前，马自达CX-7国产的消息
就已经传开了。之后，在大家对国产CX-7的
翘首以盼中，这个消息迅速如烟雾般消散，
让人察觉不到它曾经轰动一时。时至今日，
国产车型才正式登陆国内市场。从进口引入
到实现国产，CX-7让市场等了它五年，马自达
以其惯有的“墨迹”作风——— 国产前的所有适
应性测试一个都不能少，测试时间和测试里
程一点都不能缩短，一切都按照最标准的流
程走，没有“变通”的余地，必须让国产后的产

品达到万无一失的水准。让国产CX-7刚一上
市，就要应对与五年前不一样的SUV市场。如
今的SUV市场，硝烟四起，竞品林立，错过了
产品最佳推广期的国产CX-7究竟如何应
对，不仅让人为它捏了一把汗。

果然，聪明如CX-7面对SUV市场上的
每一个强劲对手，早就明白若采用硬碰硬
的方式，不一定能占到太多便宜。于是，在
国产CX-7上市之初，一汽马自达就制定好
了“错位竞争”的应对策略。面对大中型

SUV，CX-7的跑车造型和专用SUV底盘使
其在比拼中占据上风，足以让虚有其表的

“ 大 块 头 ”汗 颜 ；面 对 低 价 位 的 紧 凑 型
SUV，CX-7不仅具备“大空间”，而且充满
“强动力”，19 . 98万的起售价更是让出自小
型车平台的各种紧凑级SUV无话可说。

以己之长攻彼之短，这也正是CX-7

大敌当前仍能“满血满魔”迎战的法宝。
此外，购买CX-7可以享受的“越级无忧计
划”，即首付50%、一年免息的金融政策，

获赠7次免费保养，置换购车则可以享受
最高5000元的购车补贴，更是让消费者看
到国产CX-7此番而来的诚意。

国产CX-7真的如同各种业界评论所说
“来晚了”吗？我看不一定。相反，近几年来
SUV“百家争鸣”的局面其实是为CX-7的到
来提供了绝佳的契机。国产CX-7正是用了
五年的时间，实现了“人无我有，人有我优”
的车型改进。对于国产CX-7来说，在这个时
间登场，刚刚好。 （文/江北）

评 测 手 记

谁说SUV一定很老土？

粗壮的保险杠，横平竖直的车身线条，不
拘小节的粗糙外观……你心目中的SUV就是
这样的一副形象？醒醒吧，谁说拥抱泥土的车
就一定是老土？谁说流线型只属于跑车？马自
达设计师打破常规，将跑车的流线造型、大型
进气口融入CX-7的设计中，其结果便是打造
出了同级别中独具风格的SUV车型，实现了
动感和颇具文艺气质的优雅和谐统一。CX-7

这款SUV具有鲜明的跑车外观特征，其前挡
风玻璃的倾斜角度达到65 . 5度，在视觉上透射
出凌厉的跑车动感，比其它SUV车型及跑车
更为舒展和奔放。一见钟情？只是说明你的审
美观和别人一样。

谁说SUV在路上只能吃灰？

还没踩油门就已经认输？路上遇到屁股上贴着
T字的车就没了追逐的勇气？醒醒吧，SUV没有推背
感的时代现在结束了！CX-7在一定程度上算是国
内首款真正意义上的国产运动型高性能SUV，它搭
载了2 . 5L发动机和2 . 3T发动机。此CX-7上装备的
2 . 3T大排量涡轮增压发动机，出自于马自达运动部
门Mazda Speed(隶属日本马自达汽车公司，专门从
事赛车改装)，曾连续三年获得“沃德十佳发动机”
殊荣。这种大排量加涡轮的组合，动力表现出色，可
在涡轮增压器的助力下迸发出350N·m的强劲动
力，使之动力表现异常出色，即便你是在中低速的
城市道路上也能享受到CX-7带来的快速起步，加
速推背的驾驶乐趣。

深度感受国产CX-7“四宗最”

以己之长 攻彼之短

打 破 常 规
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