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慢慢行行一一体体，，车车主主有有点点““水水土土不不服服””
南大街公交专线改造后，行人、自行车、电动车同道而行争路权

本报记者 张晶 于飞 张倩倩

21日，交警部门公布了对限行时间内违反规定
使用公交车专用道的抓拍情况，其中南大街公交车
专用道启用20多天，共抓拍到376起违法行为。专用
道启用以来，配套的慢行一体道也同步接受市民“检
验”，行人、自行车等在新预设的道路上，有各行其道
者，也有“水土不服者”。

行人：

人车混行，走路就怕被车碰一下

烟台市民王战辉在烟建集
团上班，他经常从文化路步行
去上班，设立公交车专用道后，
自行车就到了人行道上，路上
自行车和电动车一多，走在路
上就感觉提心吊胆，生怕突然
被车撞伤。“自行车还行，车速
不快，撞一下也没啥大问题，就
怕那些电动车和骑行爱好者，
他们的车速快，撞一下也不轻

啊。”王战辉说。
在烟台一家律师事务所工

作的市民张国飞告诉记者，南
大街设立公交车专用道后，混
行、逆行严重，他建议适当地规
范一下非机动车的秩序。“不管
是什么车，各行其道才对。不能
为了公交车就牺牲其他车辆的
利益，应尽快设立新的非机动
车道。”

自行车主：

习惯难改，人行道上骑车提心吊胆

非机动车道改为公交车专
用道，虽然大伙都理解，但是想
到骑自行车要上人行道，市民
姜女士还是觉得“不得劲儿”。

华茂小区的姜女士今年62

岁，只要距离不远，她出门基本
都是骑自行车。“去超市买菜回
来，我一般都是骑车出门。”姜女
士说，现在到人行道上骑车，自
行车在人群中穿梭，总害怕会撞
到人，所以骑车的时候也是提心
吊胆，动不动就要停下车。

“现在骑自行车的很多都

是老年人，人行道都是大理石
路面，一到雨雪天就很滑，特别
是在路口的坡上，到了冬天很
容易滑倒，大家在这样的路上
骑车不安全。”家住西炮台的市
民张女士说。

在一家保险公司工作的宁
兆康说，他以前经常骑自行车
出行，现在南大街没了自行车
道，变速车提不了速，他干脆就
放弃了，“现在不都在提倡绿色
出行吗，可是没有路，怎么绿色
出行呢？”

记者体验慢行一体道

私家车占道乱停，骑车走走停停

自行车不愿走慢行道不无
苦衷，绿色出行也要有充分的
条件。为了体验慢行一体道无
障碍通行，记者骑自行车亲自
体验了一把“慢行一体”，事后
发现，几乎每到一个路口，都必
须得停下推车走。

人车混行压力大的地方在
振华购物中心和振华商厦附近
的人行道，部门预设的无障碍
通行道路被私家车占得满满当
当。

记者走到南大街天桥旁的
岔路口时，一辆私家车横在了
路中央，路过的自行车市民不

得不下车推行而过。十多分钟
后，这辆私家车才离开路口。等
到振华附近的一个路口时，又
一辆私家车打算停在南大街与
小路的岔路口。

一路下来，几乎在每个路
口记者都需要下车，隔离桩的
存在是其次，首要的是私家车
横在路口，影响通行。其次，最
直观的一个感受在路口，虽然
每个路口都设置了醒目的自行
车通行标志，但私家车穿行不
避让自行车，原先规划的停车
位继续停车，威胁到过路的自
行车，仍是个棘手的问题。

慢慢行行一一体体如如何何完完善善，，听听听听大大家家咋咋说说

北京工业大学城市交通学
院副院长陈艳艳介绍，公交车
专用道在我国已经有十年左右
的时间，这个保障公交优先、公
共交通大客流运行顺畅的举
措，需要部门严格的执法方式、
宣传引导以及配套设施的完善
等方面全方位合作。

慢行一体化道路自行车和
行人混行也是历史问题，如果

有条件的将其分离最好，但原
则仍是要保障自行车这种低碳
出行方式。很多问题的解决需
要一个规范管理的过程，主路
不能随意泊车、私家车不能随
意停靠、自行车享受独立路权
等，需要各部门合力解决。

鲁东大学交通学院交通专
家顾九春则提出了更为详细的
规划建议。他认为，慢行一体化

主要是把自行车放到人行道
上，与行人共享人行道资源，自
行车使用者和行人都感觉不
便，主要还是路权不明确。

可以通过进一步的改造，如
使用不同颜色区别开人行道和
自行车道，或者用较矮的隔离桩
隔离开，建成人行专用道，确保
行人安全，这样将两方路权明确
一下，以免发生人车混乱。

10路车司机张师傅介绍，
南大街设立了公交车专用道
后，车速确实提高了，可是因为
公交车专用道除了路口那段，
都是在最右侧，因此有非机动
车仍在公交车专用道上行驶，
也有私家车靠边停车时，停在
公交车专用道上，遇到这种情

况，公交车也只能避让。
张师傅认为，公交车专用

道设立时，如果设立在右侧的
第二排车道上会更合理，最右
侧车道仍为机动车道，这样的
好处是，机动车的体积比公交
车小，所以在最右侧的机动车
道上，分出一条窄一些的非机

动车道，既不会影响机动车的
行驶，又给非机动车让出了空
间。

市民宁先生建议，在现有
的人行道上划出一部分非机动
车道，专用非机动车行驶，对路
面重新处理一下，也可避免人
车混行。

对于不遵守交通规则的现
象，交警部门也加大了巡警和
执法力度。记者从交警部门了
解到，“慢行一体”启用后，每天
约3成自行车主行驶在公交车
专用道上。交警部门每天都需

要做大量的劝解工作，执勤交
警联合志愿者对这样的市民进
行劝解，但是仍有市民“一不留
神”就走上公交车专用道。

由于很多市民已经习惯了
走在沥青路上，因此也有市民

对设立慢行道表示不理解，但
是为了市民的安全出行和公交
车的顺利运行，交警部门希望
市民提高公共意识，积极调整
适应新变化，自觉按照规划路
线行驶。

交警已处罚500余起违停行为

22日，记者从烟台市公
安局交警支队获悉，从10月1

日至10月21日，交警部门共
抓拍到376辆占用南大街公
交车专用道的车辆。

据市交警一大队民警介
绍，从10月1日南大街公交车
专用道正式启用后，交警部
门就开始对占用公交车专用
道的车辆进行抓拍，抓拍时
间为每天6时至22时。

在市交警一大队监控
室，记者见到了正在进行电
子警察抓拍的民警杨警官。

“从10月1日至21日，共抓拍到
376辆机动车，有占用南大街
公交专用道的违法行为。”杨
警官说，一些车转弯就进入
了公交车专用道，这就属于
典型的占用公交车道的违法
行为。

“车辆占用公交车道行
驶和车辆占用公交车道违停
的违法行为最多。”民警介
绍，“电子警察”抓拍的占道
车，不是机动车占用公交车
专用道行驶，就是机动车占
用公交车专用道违停。

据介绍，南大街公交车
专用道投入使用以来，占用
公交车道和慢行一体道随意
停放车辆的行为成为治理难
点。对此，市交警一大队派民
警每天在南大街不间断巡
逻，专门处罚车辆乱停乱放
的违法行为，尤其针对18时
至22时的购物高峰期，安排
夜查小组负责清理违法停放
车辆，已经处罚了500余起，
效果很明显。

本报记者 钟建军 通
讯员 全福 姚微

交通
专家 明确路权，区别开人行道和自行车道

公交车
司机 专用道设在右侧第二排车道更合理

交警
部门 加大执法力度，希望市民提高公共意识

一些私家车将车违法停在公交车道上，交警开出罚单进行处罚。 本报记者 李泊静 摄

相关新闻
济南：

铺彩色沥青界定路权

在道路上设置硬性隔离
设施，压缩了机动车道，保证
了非机动车道通畅，同时铺
设彩色沥青界定路权。

在非机动车道上，开辟专
门空地供商贩经营，寻找一些
小区、次干道、背街小巷周围
空地，引导流动商贩进驻，杜
绝商贩占据人行道。

合肥：

慢行一体要因地制宜

合并后的慢行车道，不
一定非得划分出行人和自行
车的车道。行人和自行车不

多的情况下，可以不用明确
路权，两方共享、借用彼此的
路权。人行流量大的地方就
应该留出足够的空间建人行
道，而行人少的地方可以把
更多的道路留给机动车。

杭州：

慢行一体有景观相配

人行道与树木、灌木等
景观性质内容相匹配，提倡
多功能用途的绿化景观配
置，不仅发挥其带来的视觉
观赏效果，而且还应作为提
升整体步行环境的必要补
充。此外，杭州慢行道已经形
成一个地带，与西湖等水系
相映，是烟台未来的一个发
展方向。

他山之石
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