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在在济济南南买买个个新新能能源源车车，，
不少城市都有地方补贴，济南咋没有？

开户费交了八年

咋还是“不通气”
七贤依山新居居民盼着早日开通煤气

本报11月5日讯（见习记
者 张玉岩） 开户费交了八
年，煤气至今用不上，家住七
贤依山新居的翟先生把3600

多元煤气开户相关费用交给
了七贤村村委会后，煤气开户
就没了音信。七贤村村委会
称，该房屋属小产权房，按国
家规定不能通气，而村委会目
前没有经济条件将村民上交
的费用退回。

家住七贤依山新居的翟先
生说：“2006年交了3000多元的
煤气开户费和施工费，家里的
煤气管道和仪表都安好了，但
是一直没有通煤气。”小区的一
超市店主说：“我们现在都是用
煤气罐，住在五六层楼的，都得
自己搬上去，非常不方便。”

翟先生出具的收据单上

包括了煤气的开户费、施工费
和地下室的收费。煤气开户费
2400元、施工费1281元，共收
费3681元。收费单上所盖公章
是“济南市市中区七贤街道办
事处七贤村村民委员会财务
专用章”，缴费时间是2006年3

月20日。
据了解，目前依山新居小

区共有33栋楼，由不同的开发
商开发。其中18、19、26—31号
楼已经通气，剩余的由七贤村
开发的楼房目前都没有通气。

七贤依山新居是七贤村
利用农民的集体土地开发的
小产权房。开发后，村委会为了
安置村民，一部分房屋以低于
成本价的价格卖给了村民。
2006年收取煤气开户费时，是
按照每人800元的标准收取的，
但是根据规定，水、电、气等市
政部门不得为“小产权房”项目
供水、供电、供气。

七贤村村委会主任杨建
生介绍，八年的时间里，村委
会两次换届，当时是第八届领
导班子，目前已是第十届，通
气不成功为何不退费的问题，
也找不到相关责任人。而当时
收取的开户费和安装费也挪
作他用，目前村委会没有经济
条件将村民上交的费用退回。

对于依山新居居民反映
的问题，七贤村村支部书记毕
兆忠说：“居民反映的问题确
实属实，我们也在想办法解决
这件事。已经跟有意向合作的
单位讨论旧村改造的相关事
宜，在2015年有望启动七贤村
的旧改，一旦我们有经济实
力，第一项就解决村民的用气
问题。”

可可费费了了洋洋劲劲了了

消费者

得等一个月4S店才有货

5日，本报C5版《买新能
源车，却踏上“囧途”》报道了
市民赵先生购买新能源车遇
到济南没有地方补贴的问
题。“新能源汽车如果没有补
贴价钱太贵，根本不会考虑
买。”5日，赵先生说，青岛已
经是新能源汽车示范城市，
听说也将有地方补贴政策，

“咱济南咋就没有呢？我也不
想这么麻烦。”

赵先生说，自己今年逛
济南的车展时发现，很多有
补贴的新能源汽车在济南的
4S店里根本没有货。“新能

源车在济南能买到的车型很
少，很多都是要等，能买到的
也就是‘秦’了。”

在工信部网站公布的《节
能与新能源汽车示范推广应
用工程推荐车型目录》中，奇
瑞、比亚迪车型较多。但记者
从奇瑞官网提供的三家济南
经销商处了解到，店内均无新
能源车型。而比亚迪官网提供
的三家济南经销商处，“秦”均
需要等1—2个月才能到货。

“店里只有展示车，买车要从
深圳发过来。”三家比亚迪济
南经销商销售人员说。

经销商

一个月卖10辆多为外地买家

赵先生购买的比亚迪秦
旗舰版车原价20 . 98万元，厂
家享受了国家补贴后，在济
南购买能便宜3 . 325万。“挂
济南牌买这个车17万多，但
是到深圳挂牌就能再享受深
圳1：1的地方补贴。”比亚迪
蓝天汽车销售服务有限公司
销售人员说，这样的购买方
式几乎是该店所有买这款车
型的济南市民的共同选择。

比亚迪济南菲源汽车销
售服务有限公司销售人员
说，店内一个月平均卖出10
辆“秦”，今年初开卖，仅该店
就已卖出100多辆。“很多是

外地人买，因为我们能帮助
办理国家和地方的双重补
贴。其他地方的店有可能做
不到，所以销量受影响。”该
销售人员表示，虽然店内挂
深圳牌照的“秦”要等至少两
个月，但销量却很好。另一位
该品牌济南经销商透露，

“秦”在济南的总销量已经有
200辆。

“想买的人很多，但都嫌
麻烦，试了车后中途放弃了。
我们也很希望济南能有地方
补贴，那样能卖得更多。”一
名比亚迪济南4S店销售人
员说。

相关部门

济南曾三年未推广开一辆新能源家庭车

在今年9月国家《关于继续开展新
能源汽车推广应用工作的通知》中指
出，继续依托城市尤其是特大城市推
广应用新能源汽车。重点在京津冀、长
三角、珠三角等细颗粒物治理任务较
重的区域，选择积极性较高的特大城
市或城市群实施。济南的雾霾污染并
不轻，但记者了解到，济南市并未申请
成为新一批新能源汽车试点城市。

5日，记者从相关部门了解到，济
南在2009年至2012年时曾经是全国新
能源汽车试点城市，但因试点效果不
好、试点目标过高等原因，2013年时放
弃了第二轮国家试点的申报，所以
2013年至2015年的全国新能源汽车试

点城市中没有济南。
“成为试点城市要达到2013-2015

年累计推广量不低于5000辆的目标，
就是说平均一年要完成约2000辆，这
个目标太难实现了。”济南市科技局相
关工作人员介绍，在2009至2012年时
济南市作为第一批新能源汽车推广示
范城市，要推广1000辆新能源车。“但
是家庭用车一辆也没推开。最后总共
就推广了826辆，其中800辆还是公交
车，26辆是电力系统用车。”

该工作人员透露，济南市新能源
车购买力难与深圳、上海、广州相媲
美，5000辆车的目标与实际购买力相
差太远。

“不在示范之列的城市一般不会
出台地方补贴措施，而特大城市要完
成10000辆的目标会推出地方补贴、优
先摇号、免费挂牌等优惠措施。一方面
示范城市有目标压力，另一方面非示
范城市又有部分购买力，所以挂外地
牌买新能源车套双重补贴有机可乘。”
业内人士说。

另外，记者注意到，新能源汽车推
广示范城市中，不少是《节能与新能源
汽车示范推广应用工程推荐车型目
录》中能享受补贴的相关车型的生产
厂家所在地。记者了解到，虽然济南也
有汽车厂家生产新能源车，但不在补
贴车型之列。

5日，本报C5版《买新能源车，却踏上“囧途”》报道
了因济南没有地方补贴，市民赵先生买新能源车遇到
的麻烦事儿。记者采访相关部门了解到，济南曾是第一
批新能源车试点城市，但因试点效果不好，没有继续申
请第二批试点。

本报记者 王皇 实习生 柳聪

居民家中虽已安装好仪
表，但是未能通气。本报见习记
者 张玉岩 摄

记者探访

济南市内六个汽车充电站几乎闲置

2009至2012年济南市作为第一批
新能源车试点城市时，曾经建设了6个
汽车充电站，但记者5日探访发现，汽
车充电站几乎都处于闲置状态。据济
南市供电局相关工作人员介绍，济南
市在2011年底时，建成了6个汽车充电
站。“顺河高架旁的英贤站、济微路、葛
家庄、园博园、章丘明水、西客站总共6
个，配备了大功率的直流充电机。充电
效率比在家里充电高很多，但是从没

有私家车来充过电。”
该工作人员说，充电站能给所有

接口符合规定的插电式新能源车充
电。直流充电机比市民家中的交流充
电桩效率高很多。“家里直接充电要8
个小时的，到充电站1个小时就能充
好。这还是考虑到汽车电池的承受力，
如果不考虑电池承受力10分钟就能充
好。”

5日下午，记者在葛家庄公交停车

场内找到了3台汽车充电设备，但包括
停车场工作人员在内的很多周围市民
都不知道这些充电机的存在。“没有看
到过车来充电，当然不知道是啥东
西。”停车场内工作人员说。

记者咨询多位开新能源车的车
主，他们均表示未听说过济南有充电
站。“都是用厂家提供的充电桩充电，
用3个小时能充好。”一名开插电式混
合动力车的市民说。

新能源汽车产业稳步发展。（资料片）本报记者 崔滨 摄

新型汽车展吸引了很多
市民。（资料片）

本报记者 陈文进 摄

▲葛家庄公交停车场有三
台汽车充电设备，但鲜有车
辆来此充电。 本报记者
王皇 实习生 柳聪 摄
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