
““因因为为城城铁铁，，我我们们成成了了胶胶东东人人””
四年的严寒酷暑，让建设者们情系城铁心系胶东

本报记者 张琪 蒋大伟

4年前，因为工作需要来到
威海为城铁建设出力。

4年后，城铁即将完工，因
为不舍离开买下房子定居。

负责青荣城铁威海段施工
的中铁十四局的工人们，抱怨
过威海的大雪导致工程推进困
难，感叹过威海美丽的大海和
天空。

4年的时间，他们有的已经

找到胶东媳妇，有的已经成家
有了爱情结晶。

近日，在威海站站台南侧，
几位中铁十四局的工人正在等
待从烟台南开往威海的动检车
到来。

“现在已经接近尾声了，工
地上的活儿已经不多了，主要
是做沿线护栏的安装和检查工
作，配合城铁联调联试，确保安
全。”中铁十四局的施工人员曹
先生说。

“威海很漂亮，空气好、环
境也好，就是冬天有点冷。”提起
威海，想到工程即将完工，他就
要离开这座美丽的城市，曹先
生有点感慨。

“最头疼的就是威海的冬
天雪太大了，影响施工进度，但
再 大 的 雪 我 们 也 要 顶 着 赶 进
度。”曹先生的工友在旁边说。

“威海的交通确实很不方
便，每次休假回湖南老家，都需
要去烟台或者青岛转火车，火

车速度慢，时间长，后来干脆坐
飞机走了。”提起威海的交通，
曹先生这样说。

“青荣城铁的前一个项目
是在海南，我们都是跟着项目
走，项目到哪里我们就得去哪
里，没有固定的家。”曹先生说。

曹先生的老家在湖南，4年
前他来到威海参与青荣城铁的
建设，如今已经当了爸爸，“我
媳妇也是中铁十四局的，她在
后勤那边工作，在威海施工期

间有了我们的孩子，现在孩子
已经两岁了，在老家由父母看
管。”

“威海确实挺好的，房价也
不是很贵，我们单位很多人都
已经在威海买了房子，在这安
家，还有几个小伙相中了威海
姑娘，准备安家威海。”

曹先生说：“因为城铁，我
们成了胶东人，将来我们就可
以 坐 自 己 建 设 好 的 铁 路 回 家
了。”

下车即上车
换乘“门对门”

青荣城铁威海站的南侧，是
一个多功能的交通枢纽，将和城
铁一起在年底投入使用。这个交
通枢纽和城铁大厅无缝衔接，可
实现长途客运、公交等多种交通
方式的“零换乘”。

目前多功能交通枢纽一期工
程已经接近尾声：站前广场绿化
施工、站前广场室内室外装饰施
工、疏站道路施工已经完成，客运
综合楼室外幕墙施工也已完成总
量的80%。

多功能交通枢纽将配套青荣
城铁今年年底投入使用，旅客乘
坐城铁将实现“门对门”换乘，这
也成为威海站的一大特色。

“市民下了城铁后，步行100多
米就可以到综合客运枢纽换乘。”
威海市发改委基础产业科副科长
陶俊泉说，综合客运站将与威海
站候车厅无缝衔接，实现高铁、长
途客运、公交、出租车、社会车辆
等多种交通方式的“零换乘”，形
成全方位、立体化、开放型的综合
交通运输枢纽。

老站上建新站

明年5月投用

近日，记者在位于威海经区
的青荣城铁威海站施工现场看
到，工人们正在紧张施工中。

据了解，青荣城铁威海站是
在原威海火车站基础上修建的，
因为建设方案的调整，目前威海
站主体候车厅正在建设中，预计
明年5月份投入使用。年底城铁
通车后，威海站将先利用原威海
火车站候车室接送旅客。

“目前威海站新建的5个站
台已经基本完工，建成后将实现
二楼候车进站，地下通道出站。”
威海市发改委基础产业科副科
长陶俊泉说。

威海到济南
8小时变4小时

目前，济南到威海共有3趟列
车，分别是K8261、K8263、K411，运
行时间都是八九个小时。青荣城
铁建成通车后，将填补威海“国字
号铁路”和“高铁”的空白。通车
后，威海至济南的行程将由8个小
时缩短为4个小时。

本报记者 张琪 蒋大伟

本报记者 张琪 蒋大伟

在青荣城铁修到威海
之前，威海的铁路运输仅有
桃威铁路发挥着作用，但是
作为一条为威海经济发展
而修建的地方铁路，它发挥
的作用又是十分有限的。盼
啊盼，终于盼来了城铁，威
海铁路史上也将添上浓墨
重彩的一笔。

记者采访时，不少受
访对象将桃威铁路和青荣
城铁相比较，记者对两条
铁路的前世今生做了梳
理，仅从时间上看，青荣城
铁实现了以时间换空间，
优势巨大。

新老铁路大比拼：

青青荣荣城城铁铁、、桃桃威威铁铁路路的的前前世世今今生生

桃威铁路是威海市自筹
资金、自行修建的 I级地方铁
路，全长138公里，总投资6 . 5亿
元。西起国铁蓝烟线的桃村
站，与国铁蓝烟线顺向接轨，
东止威海市经济技术开发区
凤林办事处。桃威铁路1990年
11月28日正式开工建设，1994

年1月19日全线铺轨结束。
在威海站的车站调度室

内，值班员老李说起桃威铁
路，总是习惯性地说起“地铁”

一词。他嘴里的地铁可不是普
通意义上的“地下铁路”，而是
指的桃威铁路。因为是地方筹
资修建，所以桃威铁路的性质
是地方铁路，这也就是“地铁”
的由来。

青荣城铁威海站是在老
火车站的原址上修建的，新老
铁路都在老李的眼皮子底下，
而这条新铁路如今在老李口
中也有了专属名称———“国
铁”，而且时常拿来同“地铁”

比较。
城铁即将开通，10月底，

动检车也时常从老李的眼前
呼啸而过，老李眼中满是羡慕
的神色。

与桃威铁路相比，青荣城
铁显得“高大上”，青荣城铁是
山东省内第一条区域城际高
速铁路，也是省内投资最大的
单体铁路建设项目，通车后将
实现青烟威三地 1小时生活
圈。

运行时间>>

一个要跑2小时40分，一个仅需30分

桃 威 铁 路 自 烟 台 桃 村
引 出 ，然 后 向 威 海 方 向 延
伸 ，从 铁 路 走 势 上 来 看，向
南兜了一个圈子，运行得也
比较慢。

“桃威铁路一直没有做
电气化的改造，火车的运行
速度一直也提不上来，火车
的运行速度大概在 6 0公里 /

小时左右，所以运行时间肯
定长一些。”老李说。

在火车站外，老威海市
民张先生说：“威海距离烟台
实际上并不远，走高速的话
不到一个小时就到了，但是
坐火车的话就比较慢，大概

得花2小时40分钟，平时有急
事，坐火车就会耽误。”

从烟台去威海，火车运
行时间为2小时40分，这一漫
长旅程在城铁通车后将缩减
为半个小时。张先生打趣说，
我 们 去 趟 烟 台 也 就 是 一 顿
饭、喝壶茶的工夫，早晨去烟
台办事、串门走亲戚，中午之
前就能回来，还不耽误午饭，
这是以前不敢想象的。

青荣城铁的设计时速为
2 5 0公里 /小时，未来青烟威
三地之间将实现 1小时生活
圈，将来动车生活带来的便
利值得畅想。

性质>>

一个是“地铁”，一个是“国铁”

城铁威海站站台旁正在施工的工地 本报记者 赵金阳 摄

一列动检车从威海站附近迅疾驶过。 本报记者 赵金阳 摄

本站特色

建设速览

背景资料
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