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强手
调查

本报首席调查记者 王金强

在低空空域逐渐开放
的大环境下，航空将成为
未来的大蛋糕。天然的距
离优势，军用机场功能的
转换急需民用资源跟进，
德州机场选址河北故城，
成为现实规划。

那么，未来的德州，在
拥有得天独厚的交通区位
优势的基础上，又将如何
在我省掀开航空大省的红
盖头中分得一杯羹呢？

沿着德州市天衢西路一路
往西，就能直通河北省衡水市
故城机场，道路延伸到河北境
内，就叫“德机路”。

谢红旗(化名)也记不清，他
在这个道路上走过多少回。他
目前已经从德州某政府部门退
休，转业前他曾在河北故城当
兵，早在数十年前当兵时，他就
经常往来于两省交界地。

印象中，他们到德州的机
会和频次，远远要比往衡水跑
多得多。今年春天，当年空军的
战友还曾回到故城机场去看
看，但他们住宿就餐的地点都
选在了德州。

对于故城和德州的这种频
繁往来，河北人张师傅颇有感
触，他家就住在故城机场附近，
而他在鲁冀两省交界处上班。

说起故城这个军用机场，
张师傅印象很深刻，因为不少
人从机场当兵，转业就去了德
州，有一阵还听说，德州和衡水
两地政府，有意让这座机场军
转民，由两地共建。

跟部队官兵转业路径相
似，故城机场“军转民”的橄榄
枝确实已经向德州和衡水两地
抛出了好多年。这一点得到故

城县发改局局长侯生辉的证
实。

随着部队战备转移的需
要，故城机场的战备功能逐渐
弱化，只是在飞行员培训等方
面保留了部分的功能。

侯生辉介绍，早在 2 0 0 6
年，故城机场已经获得相关方
面的批准，可以建设军民两用
机场。

朱艺目前是德州与衡水交
界处一个楼盘项目的代理商，在
此前本报关于德州机场选址故
城的消息发布后，他还专门收集
了这方面的信息，贴在他的售楼
处。

朱艺说，他代理的楼盘距离
华能德州电厂只有1000米的距

离，关于德州机场的消息传开
后，吸引了不少周边河北故城、
景县的老百姓过来咨询。

尽管现在德州陵县撤县设
区的消息已尘埃落定，德州市的
规划重点东移，放在京沪高铁德
州东站片区，但西边由于跟河北
靠得太近，加上机场的规划一出，

反倒是带动了周边的商铺销售。
跟办理德州产权的房价高

达三四千元每平方米不同，这里
如果办理河北产权，同一个小区
内，房价只有不到2000元，优势
很大。而就在附近，一处占地面
积600亩，建筑面积达18万平方
米的商贸城也打出了区位优势

的牌，并将德州与故城实现跨省
公交的消息，作为卖点。

王喜民是河北人，他已经在
德州运河经济开发区定居，到附
近的河北去买套沿街商铺，是他
近期的打算。价格只有二三十
万，如果真建机场，升值空间不
言自明。

山东德州要建设机场，为何
要选址在河北故城？不明就里的
人，乍一看，确实觉得挺疑惑。其
实，这个问题在德州，甚至能在公
交司机那里找到答案。

12月11日，在22路公交德
州“中心广场”站牌处，几乎能
到达德州所有的公共场所：百
货大楼、汽车站、火车站……

德州市公共汽车公司相关
负责人介绍，早在2006年6月1日，
为了方便故城机场的军属往返机

场与德州之间，开通了这条线路，
德州到故城机场直线距离只有十
多公里，公交车一个来回共行程
50公里，耗时近1小时。

开通以来，车辆和驾驶员
每天由德州公交公司出发，机
场的临休点和司机的中午饭，
都是由机场提供。

在德州市公共汽车公司工
作人员印象中，故城机场部队
领导对这个线路一直很重视。
这么多年无论天气多么恶劣或

路况如何难行，他们也从未间
断过运营。

直到现在，这辆20多座的
公交车，依然往返于两省之间。
只不过，军人面孔逐渐变少，河
北周边的老百姓坐这趟车的逐
渐多起来。

早在德州的“十二五”规划
草案之中，也曾有过“依托平原
县飞机起降点，不断完善提高
运行、维修、服务能力和水平，
适时谋划实施德州机场建设”

的提法，但仍旧没有绕开故城
机场。

“建设成本太重要了。”侯
生辉说，距离太合适了，改建成
本也很低，而故城机场在飞行
员培训、民航资质方面优势很
大，已作为石家庄和北京、天津
的备用机场，曾多次降落737等
大型客机。

距离和建设成本的考量，
让德州机场建在外省变成了踮
踮脚能够得着的现实。

近日，山东省人民政府办
公厅发布了《关于进一步加快
民航业发展的意见》，运输机场
建设迎来了政策红利，其中明
确提出“十四五”期间，开工建
设德州机场。初步规划德州机
场设在河北故城，届时将军用
机场改造为军民两用机场。

目前，我省民航业存在着
总量小、实力弱等问题，与经济
社会发展的要求还不相适应，
对产业发展的先导引领作用还

不突出。根据《意见》，2030年，
形成“3干13支”的民用运输机
场总体格局。

对此，济南民航业内人士
吴先生认为，对于航空物流和
临空经济发展而言，省内非济
青城市建设机场，无疑对当地
有巨大的拉动作用。

以烟台为例，有富士康以
及众多韩资企业聚集，外向型
经济通过航空提高运输效率是
显而易见的。目前，烟台机场的

年客流量超过400万，而其他非
济青的地级市机场，年客流量
都只是几十万级。

公路、铁路资源丰富的德
州，离济南遥墙机场不过100多
公里。德州机场要在民航之路上
走得更远，还需要找到差异化突
破点。而《意见》对于德州机场的
规划建设，也放在聊城、日照、菏
泽、枣庄、泰安和滨州之后。

“当然，这条路要走很长时
间。”河北故城县发改局局长侯生

辉说，飞行员驾校、航空物流方
面，是故城机场的优势。之前他们
到外地招商，重点推介过围绕着
机场建设搞投资，好多客商都感
兴趣，但因为投资周期长、收益慢
而迟迟没有资金注入。

目前，衡水市已经成立了
专门的领导小组，德州机场要
早日在故城完成规划建设，需
要部队、衡水和德州等方坐下
来好好地谈谈，并进行资源整
合。

半小时入津、一小时进
京……紧邻河北、连接华北、
华东和中原三大经济区的交
汇点，自古因运河而兴，德州
交通区位优势十分明显。

对此，纪金成感受特别
明显，他经常能接到德州周
边的喷洒农药的业务，从德
州出发到周边河北等地十分
方便。

他对德州机场的规划建
设仍十分期盼，机场建设不
光能填补德州交通的空白，
在国家将逐渐开放低空空域
的大环境下，航空是一块大
蛋糕，需要细分。

侯生辉说，故城方面的
态度也十分积极。以故城的
外向型经济为例，从澳大利
亚和新西兰进口毛皮，产品
却需要远销欧美。航空运输
对经济发展的物流运输有很
大的促进作用。

在民航的客运方面，企
业的包机、企业家的专机和
飞行员培训，以及德州和衡
水的机场旅游专线和旅游包
机，都将是机场建成后的发
展方向。

跟重点打造滨州飞机制
造和租赁、青岛通航运营服
务、莱芜航空运动一样，德州
机场将是山东通用航空发展
的一个延伸点。

山东青德功能园区投资
发展有限公司负责人姜迅认
为，跟临港经济从青岛来到
内陆乐陵一样，如果德州机
场建成，临空经济将成为德
州经济的一个新的增长点。
在交通区位优势上，德州始
终有牌可出。

军转民设想早就提出

机场成周边发展卖点

机场为何选址故城

梦想很美但路仍很长

交通区位优势

将会更加明显

22路公交车作为现在连通德州市区与故城机场的公交线路，每天往返3个来回。 本报记者 马志勇 摄

德德州州机机场场 故故城城启启航航
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