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今 日 德 州

104路预计增加8个站点向西延长

上上班班下下班班期期待待廉廉价价公公交交
本报12月18日讯(记者

孙婷婷) 作为拉动“德陵一
体化”的重要推动力量，2013
年5月17日，德州市第二条备
受瞩目的城际公交线路104
路开通。“每周的周五、周六、
周日三天，客流量骤增，陵县
城区站点的客流量较大。”
104路公交车司机杨龙彬介
绍，从2013年7月26日开始，终
点站由美嘉居生活广场向县
城延长至陵县公路局，更加
便民利民。

今年，10名人大代表联
名提交了《关于104路公交
车线路改线的建议》，建议

中提出，“现在的104路公交
车，走的是马颊河路至德州
高铁东站，虽然实现了德州
与陵县通公交，但与老百姓
渴望和中心城区实现交通
公共服务一体化的愿望还
有一定差距。一是时间上比
较长，二是线路单一，三是
途经村庄比较稀疏，受益面
较窄，四是到达德州东站
后，还需要换乘其他班车才
能到德州城区。”

“公共交通应该成为搭
建两城之间的载体，真正为
市民带来便利。”人大代表
孟英是陵县实验中学的一

名老师，她说，104路公交车
已经贯通陵县城区，非常期
盼104路公交线路调整为陵
县公路局--美嘉居生活广
场--德州市高铁东站--德
州市汽车东站(德州市政务
服务中心)。

在《关于104路公交车线
路改线的建议》中提出，随着

“德陵一体化”进程的加快，
“同城效应”愈加明显，人员
流通更加频繁，以陵县经济
开发区为例，目前共有工业
人口3万多人，其中5000多人
居住在德州城区，恒丰、富
华、普利森、富路、中昊等企

业，因为没有廉价快捷的公
交车，每天运送职工的车辆
多达100多车次。

德州市交通局根据调
研，目前德陵城际公交暂不
具备改线条件，东风东路（原
国道104）客运线路有德陵快
客经营，约20分钟一个班次，
基本满足群众出行需求。如
果改线，会对现有班线客运
市场产生冲击。“目前站点、
线路等正在调研中，104路公
交线路确定向德州市区延
伸，目前预计增加8个站点。”
18日，德州市公共汽车公司
工作人员介绍。

陵城出租
暂未开禁

本报12月18日讯 (记者 孙
婷婷) 陵县撤县设区之后，将成
为德州市的第四个区。之所以选
择陵县撤县设区，很大一部分原
因也是因其区位优势，交通便
利，是德州市中心城区发展规划
的重要组成部分。18日，记者从陵
县交通局出租办了解到，出租车
作为拉近德州市区与陵县之间
距离的重要交通工具，在出租车
营运方面，依然执行出租车在核
定营运区域内营运，禁止异地营
运的政策。

18日上午11时许，在德州高
铁东站，市民戴先生乘坐于先生
的出租车去陵县美嘉居广场。送
达地点戴先生下车之后，于先生
空车驶回德州。“只可以去送人，
送到地点后就空车驶回。”于先
生说，返程捎客现象比较多，虽
然提高车辆利用率，但损害对方
所在地出租车的利益，属于禁止
范畴。

陵县市民马女士说，今年10

月份，她乘坐出租车从陵县到德
州办急事，打算办完事情之后直
接坐原先的出租车回去，但被出
租车司机告知不允许返程捎客。

“出租车有核定的营运区域，如
果两个地区之间可以跨区域经
营，会影响当地出租车市场。”

目前，德州市区有2405辆出
租车，撤县设区后，出租车行业
还没有新规定出台。“目前陵县
的出租车不可以去德州市区载
客，同样德州市区的出租车也不
可以来陵县载客，依旧执行异地
禁止营运的规定。”陵县交通局
出租办工作人员介绍，目前陵县
有120辆出租车，起步价5元，牌照
依然是鲁N8TXXXX。“撤县设区
之后，陵县出租车市场，暂时不
会出现太大的变化。”

位于陵城区南部的德龙烟铁路陵县车站，主体已经建成，计划2015年6月投入使用。
本报记者 马志勇 摄火车快通了
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