
2015年1月6日 星期二

本版编辑：王昱

美编：许雁爽 组版：徐凌

A23-A24

一一只只猫猫带带火火一一条条铁铁路路线线线线
日本火车站猫站长兼任基金会总裁

每周干四休三、工作日上班六小时、上班时间睡睡
觉、卖卖萌……1月4日，日本和歌山贵志火车站站长小玉
以这种工作状态迎来了她上任8周年的纪念日。在这一
天，为表彰其“辛勤工作”，小玉还被任命为一个基金会的
总裁。能如此不出力却讨好，并非因为小玉“拼爹”，而是
因为她是一只可爱的猫咪——— 世界上唯一的猫咪火车站
长。

专管卖萌的小玉站长

身为雌性三色猫的小玉
生于１９９９年，原先住在日本和
歌山电铁贵志川线贵志站附
近的一间猫舍里，由车站杂货
店店主喂养。2006年，受日本
连年经济萎靡不振的拖累，贵
志川线作为原本就经营惨淡
的乡村铁路线路终于濒临破
产，被新成立的和歌山电铁公
司接手。贵志站随后被改为无
人车站。家住附近的小玉在整
修中面临无家可归的危险，饲
主为了给小玉找个安身之所，
带着她去向铁路公司的社长
求情。

始料未及的是，小玉萌萌
的样子让社长灵光一现，于
2007年初将小玉正式任命为
贵志无人火车站的站长，小玉
的主要工作是作为“招财猫”
吸引客源，公司则支付猫粮作
为薪酬，并给她分了一套可供
游客在外部参观的玻璃豪华
猫舍。

上任之初，小玉也是蛮拼
的，公司为小玉特制了站长帽
和站长证。她的工作时间为周
一至周六，朝九晚五，节日不

休息。在她的辛勤“卖萌”下，
上任一年即为和歌山县带来
１１亿日元（约合５７００万元人民
币）的经济收益。如今，原本惨
淡经营的贵志川线成为了一
条热门旅游铁路线。２０１３年度
吸引游客达到２２４万人，创下
了历史新高。

为了表彰小玉的功绩，公
司提拔她升任公司代理总经
理，后来又升任贵志川线１４个
车站的总站长。2013年，鉴于
小玉年事已高（15岁，相当于
人类75岁），公司给予她优待，
上班时间减少为每周二至五，
从上午１０点到下午４点，其余
日子休息。公司还给小玉配备
了一名部下——— 另一只三花
猫“二玉”。这位助手平时在邻
近火车站值班，小玉周末休息
时，这位助手就到贵志站顶班

“卖萌”。
本月4日，和歌山电铁公

司为小玉举行就职站长８周年
庆典，同时宣布将设立一项
１０００万日元的基金，以表彰人
与动物互助互救之举，小玉任
基金会总裁。

“泡沫铁路”的

求生秘诀

从准流浪猫到日本最著名的火
车站站长，小玉的“猫”生际遇固然值
得感佩，但其背后藏着的则是和歌山
电铁公司的苦心经营和整个日本地
方铁路的求生秘诀。

登录该公司网站，会发现小玉站
长其实仅仅是“卖萌计划”的一部分。
为了让贵志川线保持生意兴隆，公司
在该线路上设置了三条分别定名为

“草莓电车”、“小玉电车”和“玩具电
车”的主题车组，游客在乘车的同时，
不仅能欣赏车内的各色主题装饰品，
甚至能在车内购买各类别致的萌化
纪念品。同时，铁路沿线的神社等景
点也被重点包装，公司还在终点贵志
站设立了别致的猫主题咖啡屋，购买
一张贵志川线的“日通票”，就可以享
受一场别致的日式铁道游。观光旅客
因此成为了贵志川线的收入主项。

贵志川线的故事其实是日本地
方铁路发展的一个缩影。在上世纪80
年代泡沫经济时代，铁路等基础设施
在日本被大量兴建，很多深入乡村的
支线在经济泡沫崩溃后都陷入了连
成本都无法回收的窘境。在这种背景
下，将自身转型为“观光铁路”甚至靠
卖萌招徕人气，成为了不少支线铁路
的求生秘诀。除了像贵志川线这样主
打宠物牌外，还有一些铁路运营商选
择与动漫社合作，让自己的车站和风
景在热门动漫中露脸，再招徕年轻人
前来膜拜动漫中的“圣地”。

据悉，和歌山电铁公司小鸠光信
社长已经出版了名为《制造日本第一
的地方铁路——— 跟小玉站长学习复
兴公共交通》的书。该书由于热销，今
年将在日本再版。

1月4日，头戴站长帽、身穿男爵服参加就任8周年庆典的小玉站长。
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