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泰泰城城交交通通信信号号灯灯今今起起升升级级““智智能能””
智能信号灯可自动运算红绿灯时间，调节车流更科学

文/片 本报记者 曹剑
通讯员 于洋

伴随着东岳大街和唐訾

路路口信号灯复新施工启

动，今天开始，泰城智能交通

信号控制系统升级加速。记

者了解到，市区共有道路交

叉口中，121个为灯控路口，新

增13处信号灯之后将达到134

处，智能交通信号控制系统

将实现泰城交通信号的联

网，根据车流量自动分配通

行时间，缓解堵车。

平峰期高峰期

交通状况差异明显

平峰期半小时城南到城东

近年来，随着社会经济的快
速发展，泰安市主城区人口和机
动车保有量迅猛增长，城市道路
交通网络面临日渐严峻的管理需
求，交通压力在不断增大。作为城
市道路交通管理的重要手段，信
号控制系统是城市道路交通交通
流有序运行的重要保障。

1月6日下午1点10分，记者选
择在平峰期出门体验，便于探访
信号灯设置情况，只用了半个小
时，就从城南高新区跑到了城东
小井。1点10分，记者从高新区龙
潭南路和北天门大街出发向北，
沿途没有经过信号灯，5分钟到达
泮河大街立交桥，一路顺畅。再向
北车流量增多车速较慢，火车站
桥洞也顺利经过。1点20分到达龙
潭路和东岳大街路口。

记者继续北行，在岱宗大街
路口和文化路路口，远处看到是
红灯，车辆靠近时已经变成了绿
灯，就这样记者一直行驶到天外
村路口时，全是绿灯。从东岳大街
到天外村仅仅用了5分钟。

1点25分，记者从天外村出发
沿环山路向东，到达红门路路口
时用了两分钟，绿灯。到达虎山东
路路口用了1分钟，绿灯。1点30分
到达温泉路北首，同样是绿灯。1

点38分，记者到达环山路和泰明
路路口。记者再沿泰明路向南，于
五分钟后到达泰明路和东岳大街
路口。

高峰期城西到城东近一小时

1月6日下午，为了验证高峰
期行车速度，记者选择沿东岳大
街横穿泰城，从虹桥宾馆到小井
汽车站，用时一个小时。

6日下午5点，记者从虹桥宾
馆出发沿东岳大街向东行驶，行
驶不远一直到长城路北头时，所
经过的三个信号灯都要等红灯，
从虹桥宾馆到达市政府广场，用
时10分钟。再向东逐渐进入交通
密集地带。

新汽车站和科山路路口，以
及傲徕峰路路口，虽然车流比较
大，但是一个红灯基本能顺利经
过。5点27分，记者到达东岳大街
和龙潭路路口。再向东，银座商场
门前依然停放很多等待进入的车
辆，车流缓慢。上河桥受桥面影
响，挤压不少车辆，记者等了近5

分钟到达青年路路口。
5点45分，双龙池路口的车辆

显得有些拥挤，记者小心缓慢驶
过。再向东除了温泉路路口有稍
微压车外，其他路口均顺利经过。
记者到达东岳大街和泰明路交汇
口时，时间为5点59分。

记者发现，泰城主干道路网
络中的主干道交通基础设施水平
较高，较多的主干道设施设置完
善，如东岳大街等，部分路段的机
非混行并不严重，机动化交通流
较为平稳。

泰城交通流量四大特性明显

通过泰安市交警支队和
专家组的现场调查，泰城道
路交通流分布特性主要体现
在四个方面：

1)早晚高峰特性
交通流在整体上存在

明显的早晚高峰特性，并且
高峰时段在工作日和节假
日呈现出一定的差异性。工
作日的交通出行相对比较
集中，早晚高峰时段部分路
口、路段的拥堵现象比较严
重，但持续的时间不长。节
假日交通出行相对分散，高
峰时段交通拥堵较为平缓，
但持续时间相对较长。

2)旅游季节特性
泰安市是典型的旅游

城市，每年的5月至10月是
旅游旺季，在此期间环山路
及周边的路段的交通压力
会有明显增加。

3)中心区域压力较大
泰安市灵山大街以

北、环山路以南、温泉路以
西、迎胜路以东该区域内

交通拥堵比较严重，该区
域内有政府机关 (泰安市
泰山区政府等)、医院(泰安
市中心医院、解放军八十
八医院等 )、学校 (泰山中
学、泰安一中、市实验学
校、山东农业大学、市第六
中学等)、商场超市(银座超
市)、车站(泰安站)等，导致
该区域内交通压力过大，
交通运行状况较差。

4)潮汐流现象明显
根据现场观察，以下路

段是开始产生一定潮汐流
现象的路段：东岳大街(早
高峰从东到西，晚高峰从西
到东)、岱宗大街(早高峰从
东到西，晚高峰从西到东)、
灵山大街 (早高峰从东到
西，晚高峰从西到东)、环山
路(早高峰从东到西，晚高
峰从西到东)等，有一定的
潮汐性的交通流特性使得
部分主干道实施早晚高峰
的不同方向的协调控制成
为可能。

灯控路口121个
近年来，泰安市公安局交

警支队结合道路新建、改建及
机动车增长需求，逐步建设了
一批信号灯和信号机，目前建
设的各交通信号设备尚主要处
于分散、独立、缺乏中心联网指
挥、无法实现协调等状态，虽有
部分联网控制信号机，但是日
常使用异常不便，信号控制智
能化水平不高。

记者了解到，市区共有道
路交叉口229个，其中121个为灯
控路口。目前有32台信号机接
入中心系统，其它信号控制路
口为单点定时控制。拟更新及
新建的134个信号控制路口中，
29个路口租用运营商网络，77个
路口为原自建光纤网络。其中，
77个路口自建网络中有12个路
口可以为信号控制提供网络，
其余65个路口在前期工程中建
设了视频监控及闯红灯违法抓
拍系统。

13个路口新增信号灯
9日上午10点左右，唐訾路

和东岳大街交汇口信号灯会被
拆下，同时安装一个老式信号
灯临时作业。被拆下的信号灯
复新之后重新安装，预计将花
费一周左右时间。唐訾路仅仅
是一个开始，泰城其他路口的
复新期间，估计会影响到市民
正常出行，从长远起见，希望市

民多多理解和支持。
智能交通控制系统建设分

两期进行，一期计划建设统一
的信号控制中心系统平台，增
加其控制范围，对原有121个信
号灯控制路口进行改造，包括
更换联网控制信号机、部分非
标机动车信号灯，增加部分行
人信号灯，新建交通流检测器
等；新建13个路口信号控制系
统，包括新建联网控制信号机、
机动车信号灯、行人信号灯、交
通流检测器等。计划2015年中进
行试运行。2016年开始，对外围
9 5个道路交叉口进行灯控改
造，根据目前调研情况来看，结
合社会经济发展趋势，预计其
中25个交叉口需要增加信号控
制系统，在一期工程完成后，根
据发展情况逐步完善外围25个
路口灯控改造，2017年投入运
行。

信号灯智能“指挥”
泰安市交警支队相关负

责人称，与现有信号灯相比，
未来泰安市采用的信号机应
具有强大的感应控制和本地
自适应控制功能。在感应控制
模式下，可以最大限度的降低
通过路口的车辆停车次数，减
少路口因空放而浪费的时间。
在单点自适应控制模式下，信
号机本身的自适应系统可以
对配时方案修正。市区及外围

的大部分交叉路口，除早晚高
峰时段外，大部分时段处于非
饱和交通流，先进的感应控制
和单点自适应控制算法，可以
有效减少空放和车辆通过路
口的延误。

联网后自动调控
初步实现泰安市主城区路

口联网协调控制，通过路口信
号机接入上端信号控制系统进
行管理和控制，在控制范围上
实现对泰安市整个城区主要道
路的全面覆盖，实现全市交通
信号控制路口的集中控制、分
级管理、协调联动，并强化系统
对突发事件的协调控制能力，
最大限度的提高道路通行能
力。

针对每条道路、每个路口
制定切实可行的控制策略。完
成中心联网信号控制系统的
建设后，由专业人员根据道路
交通流状况及长时间的变化
趋势和短期的振荡趋势，为每
个路口、路段量身打造有效的
交通信号控制策略，综合运用
感应控制、自适应控制、定时
控制、协调控制、公交优先控
制等控制策略。用通俗的话
说，今后泰城交通信号灯升级
为自适应信号机后，可以根据
车流量变化自动调整信号灯
通行时间，最大限度环节堵
车。
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典型路段对策

相关链接

虎山路路段
该路段双向两车道，道路

周边有学校，从东西主干道(灵
山大街，东岳大街)部分车辆会
经过，早晚高峰时车流量大，尤
其上两个路口(财源大街、东湖
路)的距离比较近，大概100米
左右，早晚高峰时经常会出现
溢流的现象，针对虎山路路段
情况，可以考虑把人行道压缩，
划出一条非机动车道，把原来
的非机动车道变为机动车道，
从而机动车道渠化为双向四车
道，并且考虑上下游的同步协
调控制的方式控制。

温泉路与东岳大街交叉口
作为城市中心城区的主要

交叉口，东西向的东岳大街与
南北向的温泉路是城区的主要
道路，两者的交通流量都很大，
使得高峰小时各进口道的排队
过长，经常出现车辆排队延伸
至上游路口(例如温泉路与唐
王街、温泉路与岱宗大街)，导
致相邻路口的交通流发生拥
堵，从而引起了更大范围的拥
堵。因此，需要考虑上下游的协
调控制，针对具体情况采用过
饱和的交通流控制方法控制。

龙潭路与东岳大街交叉口
作为城市中心城区的核心

交叉口，该路口附近有泰安站、
银座超市等，交通流量非常大，
南进口路段较窄，加之行人、非
机动车比较多，干扰因素比较
大，导致该路口的南进口与西
进口排队长度过长，南进口会
出现溢流的情况。对于该路口
采用针对过饱和交通流的控制
策略和方法。

①信号灯升级后可自动

分配时间，缓解堵车。

②泰城交通布局示意图。
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