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距距轨轨道道交交通通开开工工仅仅““一一步步之之遥遥””
只等省里批复可行性研究报告

三条城轨线路

以走地上为主

本报记者 喻雯 刘雅菲

济南轨道交通近期规划获得国
家批准，跨出了实质性的一大步。对
于开工建设近在咫尺的三条线路，
不少泉城百姓对其如何建设颇为
关注：线路走地上、地下还是高
架？哪种建设形式对于保泉是最
为有利的？

根据此前公布的三条线路的二
次环评公示来看，三条线路在规划
之初就充分考虑到轨道交通建设对
泉水的影响，除了轨道R3线在龙洞
至济南市新东站主要以地下为主以
外，其余两条轨道线路则主要是以
地面线路为主。

具体来看，R1线基本沿既有城
市道路敷设，线路全长26 . 4km，其中
地下线9 . 3km，高架线17 . 1km，共设
演马庄西、济南西站、大杨庄、王府
庄、赵营、大学城、园博园、前大彦、
池东等9座车站，其中演马庄西、济
南西站、大杨庄、王府庄站为地下车
站，赵营、大学城、园博园、前大彦、
池 东 为 高 架 车 站 ，平 均 站 间 距
3 . 3km。南端设池东停车场，占地约
17公顷；中部设范村车辆综合基地，
占地约50公顷。

R2线西起小高庄站，经济南西
站、省会文化艺术中心、二环西路高
架桥后，沿五七铁路专用线(711军
专线)和既有胶济铁路走廊，向东至
郭店，全长约37km。其中：起点至二
环西路、纬十二路至生产路路段采
用局部下穿敷设方式；其余线路采
用地上敷设方式。

R3线南起龙洞，沿龙鼎大道、
奥体西路、工业北路、机场路，向北
至遥墙机场，全长约35km。其中：起
点至新东站采用下穿敷设方式；新
东站至机场采用地上敷设方式。

针对群众普遍关心的轨道交通
对济南水资源和文物古迹的影响，
此前的环评也给出了较为详细的
资料。

其中，R3线在川流站至临港站
区间穿越小清河地表水保护区(胶
东输水干线西段济南—引黄济青段
输水渠道二级保护区)，以地下线穿
越；R1线大杨庄站—池东站终点(含
山峪庄停车场)以及R1支线全线均
位于济南市区地下饮用水水源准保
护区范围内。R3线靠近历城区宿家
水厂一级水源保护区，一般控制区
距离水厂院墙边界约84米。R3线在
济南新东站附近靠近历城区白泉水
厂一级水源保护区，一般控制区距
离水厂院墙边界约130米。

本报1月13日讯（记者
刘雅菲 喻雯） 13日，记者
从有关部门了解到，随着国
家发改委正式批复济南市轨
道交通近期建设规划，济南
的轨道交通正式开工仅剩山
东省批复可行性研究报告这
一步。

“济南轨道交通有望年
内开工”、“轨道交通下半年
全面开工”……在此之前，济
南的轨道交通曾经多次传出
开工的消息。

为什么开工时间一直未
明确呢？相关部门负责人表
示，这主要就是卡在了国家
审批轨道交通近期规划这一
步。2014年，济南轨道交通的
审批工作开始提速。2 0 1 4年
1 0月，环保部针对济南三条
线路的环评公示下达了规划
环评报告审查意见，济南市
的轨道交通规划正式通过环
评。随后，由住建部组织专家
对轨道交通近期建设规划进
行了审查。审查通过后，国家
发改委、住建部联合将济南
的轨道交通近期建设规划上
报至国务院，国务院批复同意
后由国家发改委下达批准文
件，也就是《<关于印发济南
市城市轨道交通近期建设规
划（2015-2019年）的通知>

（发改基础〔2015〕42号）》。
“拿到这个文件，意味着

最重要的一步已经完成，接
下来需要由济南市轨道交通
集团作为项目单位，将轨道
交通的可行性研究报告上报
省里并获得批复，然后即可
开工，批复应该不用很长时
间。”济南市相关部门负责人
告诉记者。

据了解，在等待国家批
复的这一段时间内，虽然济
南的轨道交通未正式开工，
但是前期的准备工作却一直
在进行着。济南市轨道交通
的业内人士介绍：“规划经国
家审批，需要的时间较长，所
以不少城市就在国家审批的
过程中，先拿出线路的一个
试验段来建设，根据地形积
累建设经验。或是先把工程
的各种招标工作完成，一旦
国家通过审批，就可以立即
投入建设。”

作为一项复杂的大工程，
除了审批通过外，还需要做大
量的开工准备。以目前动静最
大的R1号线为例，在开工条件
的具备上，还有哪些工作要做？

13日，有关部门负责人介
绍说，除了政府把关审批的工
作外，轨道交通在开工前有很
多前期的准备工作要做，有些
工作还需要审批。比如线路初
步设计完成后需要审批，线
路的建设概算、施工图预算
等都需要审批。“目前这些工
作我们都在向前推进。”该人
士说，以R1线为例，在本月初
启动了详细勘测，根据计划
安排，详勘的户外工作将于
春节前完成，业内的取样分
析工作还得需要一些时间，取
样做实验和实验报告都是有周
期的，这些工作还得根据线路
的具体情况来定。

“一般来说，详勘完成后，
线路的各大站点及走向相对是
不会变化的，最多是微调。”该
人士说，线路的详细勘测就是
为施工图纸来提供地质研究依

据的。“与盖房子、修路是一样
的 ，轨 道 交 通 也 得 按 图 施
工。”该人士说，目前来看，施
工图的设计也是“分类全面”
推进的。

从R1线的铺设方式来看，
有高架 、地 下 、地 面 三 种 形
式，详勘主要是针对地下施
工部分来做的地质研究，高
架 部 分 与 地 下 结 构 关 系 不
大，这一段的施工图就不用
等到详勘完成之后再做，目
前这些图纸都在进行中。也
就是说，虽然目前的准备工作
是以整条线在做，但是也不排
除“分段开工”，哪一段具备了
条件，做到了“有图可施”，就可
以先开工建设。

此外，该人士说，近期也将
围绕着开工前的准备工作，陆
续展开相应的招投标工作，此
前三条线路也已展开了一些，
下一步重点将围绕着施工图纸
设计、施工队伍等进行招投标。
等这些都确定下来，线路开工
前的准备工作就基本完成，就
可以真正开工建设了。

近期都要做些啥？
R1线详勘春节前完成，施工图将招投标

在近期轨道交通建设的
三条线路中，R1、R3分别在济
南东西两翼，R2线则是贯穿
济南东西。济南市轨道交通业
内人士分析，“这三条线路从
功能上来看，R1、R3线对带动
济南东西发展的作用更大，而
R2线则将对缓解市区拥堵起
到一定的作用。”

从目前情况来看，R1线
的建设前期准备工作最为充
分，正在进行试验段的详勘。
而知名交通专家许云飞则
认 为 ，三 条 轨 道 交 通 线 路
中，应该尽快建设R2线。“轨
道交通是城市经济水平的
体现，按照相关调查，人均
GDP达到2500美元，城市就
应该规划修建地铁，如果人
均GDP达到5 0 0 0美元还没
有建设，这个城市就肯定会
拥堵。按照济南目前拥堵状
况，2015年-2019年应该是
济南最堵的时候，可能会有
限号、限购等措施，但这又
会影响到济南经济发展。”许
云飞说，“三条线路中，R2线

是最能缓解拥堵的线路，所以
应该先建R2线。”

记者了解到，R2线为东
西向市域快线，连接西客站
片区、济南站、东部新城及
章丘城区，大部分利用胶济
铁路走廊，提供东西向快速
出行，支撑城市总体规划东
西向发展的理念，先期建设
济南西站至郭店段。R2线除
西客站片区、济南火车站附
近局部下穿外，其余线路以
地面方式、平行于既有铁路
为主。

“在缺乏经验、资金不充
足的情况下，再考虑到胶济铁
路的走向，可以通过这种改造
的方式进行R2线的建设。”
许云飞认为，如果要采取这
种改造的方式，需要将R2线
沿 线 进 行 封 闭 ，取 消 红 绿
灯，所有的路口改为立交通
行。此外，许云飞还建议开
通小清河上的航运线路，并
且完善济南的公共自行车
系统，与轨道交通共同缓解
济南的交通压力。

三条线路先建哪条？
专家称R2线最能缓解交通拥堵

如何建设

问1问1 问2

勘探过程中，施工人员将从钻机中取出的地下岩石进行记录。 本报记者 王媛 摄

近日，在刘长山路延长线玉符河附近的绿化带中，R1线正在勘探。 本报记者 王媛 摄
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