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圈内城市大气污染将联防联控

生态问题往往具有跨区域
和跨流域的特点，需要不同地
区间的协调，而省会城市群经
济圈则为协调提供了便捷。在
省会城市群经济圈发展规划中
便提出，将加强环境联合监管,

建立标准统一、横向联合、协同
有序的环境监管一体化平台。

制定实施统一的流域性排放标
准,完善跨界河流水质水量目标
考核与补偿办法,共同实施跨界
河流综合整治和生态修复。加
强大气污染联防联控,协同搞好
固体废物、危险废弃物处置和
辐射污染防治。

大气污染近年来成为困

扰不少城市的一大顽疾，圈内
的多座城市也时常出现雾霾。
近日，山东省明确，将建立省
会城市群旅游经济圈大气污
染联防联控机制，统一规划、
统一标准、统一检测、统一防
治措施，努力实现省会城市群
大气污染防治新突破。

““从从家家门门口口坐坐公公交交进进省省城城，，俺俺感感觉觉 自自己己是是济济南南人人了了””
城际公交构建1 . 5小时生活圈，齐河、济阳、长清、章丘人直呼方便

“坐着公交车融入省城”成为齐河、济阳、长清、章丘等地百姓的生活写照。K904、
K906路济南齐河公交线，K901路济南济阳公交线、K902、K903路济南章丘公交线，以
及济长巴士1、2、3号线，这些城际公交将省城与周边区县构建起1 . 5小时生活圈。

记者兵分三路探访城际公交：区县票价差距不小

2010年7月，济南到济
阳城际公交K901路开通；
2011年1月，济南至章丘的
K902路城际公交开通运营，
2011年下半年，K903路开

通。区县城际公交陆续开
通，加快了区县向省城融入
的步伐。区县城际公交的配
置也在升级，目前济长巴
士、K902、K903路以及章丘

至长清的K301路城际公交，
均实现了免费WIFI覆盖，乘
客可在公交车上免费上网。
9日，记者兵分多路进行了
探访。

③济南—长清：济长巴士1、2、3号线

9日早晨7点，记者从济
南长途汽车总站上车，乘坐
济长巴士1号线前往长清。济
长巴士为流水发车，每隔10
分钟左右发车一辆。在车站
基本无需等待，方便快捷。

济长巴士的车型与普通
公交车类似，车内有空调，椅
背上都设有抓手。济长巴士1
号线首班6点发车，末班19点40
分发车。从济南长途总站至长
清汽车站共有41站，单程行驶
1个多小时，最高票价为4元。

在巴士上可以搜到济长
巴士“JCBus”的无线网络，信号
强度为满格。据了解，2014年4
月，济长巴士1路、2路已经全
部实现无线免费上网。

“我老家在长清，平时在
济南市区上班，在市区租了房
子。周末经常回长清看爸妈，
乘坐济长巴士很方便，票价又
便宜。而且中途停靠的站点很
多，选择下车的地点上也比较
灵活。”市民程先生说。

“济长巴士”是由山东

省交通运输集团长清客运
公司运营，要想刷卡乘车，
普通的公交卡无法刷卡使
用，要办理济长巴士的专用
卡。据司机介绍，办卡可以
在司机处直接办理，需要
105元，其中5元的卡费，100
元充入卡中。

济长巴士2路，从长清
汽车总站出发，途经长清大
学城至长清汽车站，还经过
长清的著名风景区五峰山
景区。

②济南—章丘：K902路、K903路

9日上午9点30分，记者
从济南长途汽车总站南区，
坐上开往章丘汽车总站的
K902路城际公交。这趟车途
经13站，全程约50公里，票价
为11 . 5元。

记者注意到，K902路发车
比较密集，每15分钟一趟，这
趟车刚发，下趟车就开了过
来，乘客基本不需要等待。“每
天至少得50多趟，我一个人就
要跑3个来回。”司机师傅称。

据悉，2011年1月，济南至
章丘的K902路城际公交开通
运营，2011年下半年，K903路
开通。线路开通后，极大方便
了两地之间的沟通，市民来往

城际之间走亲访友、购物、看
病等都更加便捷。

乘客刘先生表示，济章
城际公交开通后，他的私家
车用得也少了。“时间和自己
开车差不多，也挺方便。”在
章丘的各大院校师生也是受
益人群。在章丘上大学的李
猛表示，他家住在济南市区，
平时上学基本每周都乘坐济
章公交来回。“现在已经习惯
了，觉得坐这趟车比较安全，
比坐黑出租强多了。”

由于线路享受国家燃料
补贴,考虑线路实际运营情况
并参考其他线路城际公交票
价。今年1月下旬，济南市物价

局决定下调两线路票价：K902
路全程票价由现行每票13元
调为每票11.5元，K903路由现
行每票13元调为每票10元。

降价后仍被不少市民喊
“贵”。“济长巴士才4块钱，长
清到市区的公交车才2块钱。
济章公交降到10块钱也不便
宜。”据悉，虽然也打着K车的
字号,但K902路、K903路实际
上是客运班车,属于省交通运
输集团,不属于济南市公交总
公司。相应地，公交车既有燃
油补贴，还有购车补贴，亏损
也有政府财政的一些支持，但
城际公交除了有一些燃油补
贴，其他都没有，票价略高。

本报记者 孟燕 见习记者 于悦 高寒 范佳 刘飞跃

2012年4月29日，全省首
条跨行政区划的公交线———
济齐公交开通，目前有K904
路、K906路两条营运线路，
由济南市长途客运中心发往
齐河公交停车场，单程45公
里，设20多站，分段收费，票
价最高6元，单程时间70分钟
左右。

“公交开通快3年了，去济
南很方便。”9日上午，记者在
齐河汽车站坐上K906路后，家
住齐河的孙女士感慨，有了济

齐公交后，过年前他们一家人
经常去泺口服装城买衣服。

“从家门口直接到济南购物，
十多分钟一班。有了公交车，
感觉自己像是济南人了。”

K906路公交车上有不
少从齐河县城到济南的乘
客，半个小时后，公交车过建
邦黄河大桥，已行驶在济南
的路上。约1小时后，K906路
就到达了终点站济南长途客
运中心。

济齐公交的一些站点还

设在泉城极地海洋世界、盖
世物流、齐河开发区等大型
园区和企业门口，吸引了大
量人流物流。“以前要么开
车，要么坐普通客运班车，交
通不方便,很多人来园区一
看就走了。现在站点正好在
公司门口，非常方便。”盖世
物流园区内一家企业的员工
刘女士表示。另外，这条城际
公交也给齐河的旅游带来了
利好，泉城极地海洋世界接
待的济南游客量直线增长。

①济南—济阳：K901路、K905路

9日9点50分，记者从济
南长途客运中心乘坐K901
路前往济阳。车上有39个软
座，10分钟后，到达泺口服装
市场。“这趟是快车，在大桥
镇停一下，然后直接到济阳，
全程票价10元，而慢车8元。”
司机师傅表示。

车辆从泺口驶出后一路
向北，临近春节，交通较为拥
堵，在黄河大桥处，停滞了将
近10分钟。但此后道路顺畅了
很多，11点10分左右，汽车到达
了济阳汽车总站。司机师傅
说，他一天要开三个来回。

K901路北跨黄河，分段计

费,沿途共设十多个站点。开通
后，来自济阳的务工人员能更
方便往返，而济南市民则可坐
着公交车去济阳度假。

“我们家采摘园就在
K901站牌边上，到崔寨劳务
市场下就行。”经营采摘园的
邱女士每次接到咨询电话
时，都会习惯性地加上这一
句。她说，自从济南到济阳的
城际公交开通后，坐着公交
车来采摘的济南人多了不
少。“以前都是开车来，现在
坐公交来的人能占到三成。”

K905路也发往济阳，2014
年5月线路开通后，途经济南

最大的劳务市场——— 全福立
交桥劳务市场。家住崔寨镇的
老王说，K905路开通后，他再
也不用去板房里睡觉了。“以
前要回趟家，要么坐顺路的三
轮车，要么去零点立交桥北坐
长途车。冬天坐三轮车太冷，
坐长途车就贵，而且半天等不
来。”老王无奈，只能和几个老
乡在全福立交桥附近租了一
间板房，晚上凑合着休息。而
K905开通后，他几乎每天都回
家。

“只要不赶工，我就下午
五六点钟到东二环上等着，
坐上车40分钟就能到家。”

低票价惠民，客流日达千人次以上

“今年客流比较分散，学
生、务工人群走得差不多了。
预计腊月二十七八人挺多，
到时候我们得随时加车。”9
日，济莱城际快客司机张师
傅说。他已经开了10年从济
南到莱芜的客运班车。

12点20分，从济南长途
汽车站北区出发，济莱城际
快客前往莱芜。正值年底，一
会儿车上就坐得满满当当。
全程20元低票价、车内可免
费无线上网、全程3G视频监
控，济莱城际快客从开通之
初就备受瞩目。

记者注意到，济莱城际
快客为高一级豪华班车，统

一标识，外观为蓝白两色。在
济南市区设有全福立交桥
西、工业南路西口、燕山立交
桥东、省立医院东院和龙奥
大厦5个停靠点。这些停靠点
可投币上车，路边公交站牌
上均标有“济莱城际快客”。

“快过节了，济南、莱芜
市区都堵。以前市区都能走
BRT专用道，现在不知道为
啥，天桥区不让走了，只能到
东外环走BRT。”张师傅抱怨
道。

车上济莱高速后速度明
显提升，两个多小时后驶入
莱芜市区。在莱芜市区，设有
口镇、张家洼、人民医院和莱

芜火车站4个停靠点，方便停
靠点周围市民乘车。

“20块钱便宜！”乘客孙
先生表示，最开始济南到莱
芜的客运班车价格为43元，后
来降到了38元，打黑车的价格
在30-35元。“一年多，上座率
提升很快，打黑车的几乎没
有了。”司机张师傅坦言。

“客流可以说是井喷，刚
开始一天300多人次，现在一
天1000-1500人次。”山东交
运集团第三客运分公司副总
经理吴东强表示，济莱城际
快客共有24个车，一天28个
班次，根据客流随时增加车
辆。

城际快客改变生活，小夫妻开启“双城生活”

济莱城际快客开通后，
两地的城际快客实现了“城
际交通公交化，班线客运同
城化”。城际快客每天6:30至
18:30流水发车，成为济南和
莱芜之间的唯一运行班车，
也改变了两个城市居民的出
行和生活习惯。

“济莱城际快客开通后，
20块钱我们俩就过上了‘双
城生活’。”在济南高新区一
家信息公司工作的王晓感
慨。他老家在莱芜莱城区，妻
子在莱芜当教师。“双方父母

都在老家，房子也在莱芜买
了。妻子工作稳定，可我在济
南收入更高。”王晓说，济莱
快客开通后，回家之路变得
特别方便。

而开通城际快客之前，
王晓首先要乘坐近一个半小
时的公交车赶到长途汽车
站，乘坐两个半小时的班车
到莱芜汽车站后，再打车回
家，要不就只能坐黑车。现在
他只需在龙奥大厦的停靠点
等车，一站直达。

“媳妇说，‘双城生活’也

不那么糟糕。以前我两周回
一趟家，现在天天回去都很
方便。”王晓强调。

得益于济莱城际快客的
开通，两地居民的出行习惯
也在改变。“以前去济南就打
黑车，打个电话，黑车就来接
送到家门口。”莱芜市民马先
生回忆。他的儿子儿媳都在
省城工作，此前去看小孙子，
坐黑车成了他的习惯。

“现在城际快客票价更
便宜，坐着也舒服，黑车都少
见了。”马先生表示。

城际客运公交化成趋势

运营亏损是个大难题

本报记者 孟燕

城际快客、城际公交，城
际客运向“公交化”发展成了
毋庸置疑的趋势。不过，记者
采访发现，运营单位无一例
外都喊“亏”。另外，远距离、
大运量的交通运输方式，城
轨更具优势。

山东交运集团第三客运
分公司副总经理吴东强解释
说，城际快客和城际公交并
不是一个概念。尽管在济南
市区内城际快客可以借用
BRT车道行驶，但主要行驶
路线在高速公路，而公交车
是不能上高速的。

另外，公交车上设有站

立区，乘客可以在没有座位
的情况下站着乘车，而城际
快客属于长途班车，乘客是
不可以站着乘车的 ,一座一
票，严格遵守长途客运法规。

吴东强表示，尽管二者
不能等同，但是沿途设立的
多个停靠点，却和公交运行
方式类似，可以随到随停，
非常方便。今后这种公交化
运行的长途班车模式肯定
会越来越多。

和城际快客不同，城际
公交的票价更低，更像“公
交”。“企业自负盈亏,目前处
于亏损的境地。”济齐公交公
司相关负责人曾坦言，作为
城际公交，两个城市之间的

距离不能太长，还要在沿线
设置站台、站牌等。“我们使
用LNG车辆 ,每辆车价格在
42 . 5万元,加上各种成本,每
年亏损80万元左右。”

有业内人士分析，对于
省会城市群经济圈来说，各
城市距离省城的距离在100
公里左右，突破交通瓶颈首
选 应 该 是 城 际 轨 道 交 通 。

“跨市城际公交的模式或不
可复制，距离太长、时间太
久 ，中 间 设 站 点 也 很 不 方
便。城际快客可以一站直达
有一定优势，但价格较高。
虽 然 城 轨 投 入 大 ，但 远 距
离、大运量，最具优势的还
是城轨。”

城铁构筑一小时生活圈

生活在圈内别的城市，到
济南工作？这将不是一件不现
实的事情。记者了解到，目前
济南到圈内六市的城际铁路
规划均已经获批。

其中，济聊城际铁路即郑
济高铁聊城至济南段，而济南
城市轨道交通R1线就正式融
入济聊城际铁路，化身济聊城
际铁路济南至长清线，将在今

年开工建设。
济南和泰安之间，也将添

“公铁”两条路。其中，济南至
泰安东部的高速公路已被纳
入《山东省综合交通网中长期
发展规划（送审稿）》和《山东
省高速公路网中长期规划（送
审稿）》，预计“十三五”期间开
工并建成。济泰城际铁路也已
经在去年4月获得批复。目前，

济南至泰安城际铁路已开展
前期工作，将争取尽快启动建
设。

去年3月开工建设的石济
客运专线还兼顾了济南———
德州城际铁路的功能，这一铁
路将在2017年年底前竣工。

济莱城际铁路建设也已
通过国家批复，力争在2015年
具备开工条件。

七座展馆齐聚游客集散中心

1月1日，位于济南西站东
广场省会城市群游客集散中
心正式启用。这里有济南、淄
博、莱芜、德州、滨州、聊城、泰
安七座圈内城市的展馆，均展
示了各个城市的特色旅游项
目。这一集散中心，则承担了
展示、咨询、交通接驳、旅游产
品销售和短暂休息5大功能，
集吃、住、行、游于一体。

旅游集散中心让济南市
民到圈内城市旅游变得更加
便捷，旅游年票互通则让旅游
变得更加实惠。今年，济南莱
芜游园、旅游年票实现首次

“互通”，两地年票开始实行双
向异地办理。莱芜市民可在当
地购买济南旅游年票，无限次
游览大明湖、趵突泉等7个景
区及4个区内收费景点，年票

价格与济南一致。济南市民也
可以通过身份证绑定的形式，
登录莱芜市旅游局网站办理
莱芜旅游年票，持票可在有效
期内到莱芜市雪野农博园等
六个景区不限次数游览。记者
了解到，不仅是到莱芜，今后，
济南市民到圈内其他城市旅
游，也将逐步享受和到莱芜一
样的待遇。

2014年1月1日，作为济莱协作先行举措，济莱城际快客正式开通。开通一年有
余，20元的低票价让客流井喷，打黑车的日子一去不复返。城际快客改变了两城市民
的出行和生活习惯。不过，业内人士坦言，济莱城际快客社会效益远大于经济效益，
企业成本高企不下，省会城市群经济圈其他城市复制这种“模式”将面临考验。

“有了济齐公交，俺也是济南人了”

““每每天天都都能能回回莱莱芜芜见见 媳媳妇妇了了””
济莱城际快客开启“双城生活”模式

济济南南到到六六市市市市城城城城铁铁铁铁均均均均获获批批
济德已开建,济莱争取年内具备开工条件

本报记者 刘雅菲
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济莱城际快客开通一年多，为两城市间居民来往提供了极大的便利。
本报记者 孟燕 摄

济莱城际快客统一的白底蓝字标识很是醒目。 本报记者 孟燕 摄

社会保障关系互联互认、圈内城市纳入一小时生活圈、推动居民日常生活
“一卡通”……在《省会城市群经济圈发展规划》中，曾经这样描绘了7座城市纳
入一圈之后的面貌。而现在，随着济莱间跨地区户口迁移一站办结、省会城市圈
内城市结成旅游联盟、由济南辐射至圈内各市的城际铁路获批……不少规划的
事项已经成为现实，七座城市间的关系也越来越紧密。
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