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省城各区停车公司运营遇难题

停停车车位位难难接接管管，，收收费费员员难难招招聘聘

伴随着济南城市停车建设运营
管理集团有限公司（以下简称“济南
市停车公司”）被政府认定为济南市
道路停车唯一合法收费主体，省城
咪表公司也宣告“夭折”。而济南市
停车公司到底是何方神圣？又如何
运营？所收费用去了哪里？围绕一系
列市民关心的问题，本报记者进行
了调查。

是啥？

市停车公司正筹建

注册地址是“空巢”

3月5日，记者查询全国企业信用信息
公示系统，得知济南市停车公司为国有独
资有限责任公司，注册资本3000万元，股
东为济南市财政局，法定代表人为王国
富。

知情人士透露，王国富为济南轨道交
通集团有限公司董事长。

根据资料显示，济南市停车公司于
2014年6月20日注册，不过其经营范围一
栏却显示为“筹建（筹建期内不得开展生
产经营活动）。（依法须经批准的项目，经
相关部门批准后方可开展经营活动）”。

5日上午，根据该公司的注册地址，记
者来到了高新区舜华路2000号，舜泰广场
知识经济总部B5座总部25-26层A区。然
而，记者探访发现，目前该处地点并无停
车公司的任何踪影，现场也未见筹建施工
情况。

一楼大厅的物业人员介绍，25楼为另
外一家公司的办公地点，未听说有停车公
司在此办公和筹建。而26楼则为毛坯房，
并没见到施工人员和施工迹象。

“（济南）市停车公司就是领导挂挂名
指导指导工作，不需要去干具体的事，不
需要特别多的人。”记者就此向济南市停
车办求证时，停车办综合处一陈姓负责人
表示，具体干活的在各区停车公司，目前
济南市停车公司正在筹建，今后随着业务
扩大，可以再招人，设各个部室。

归谁管？

停车办予以指导

但并不监管收入

“济南共设济南市停车办及7个区停
车办，为临时性常设机构，由交警部门牵
头，联合规划、物价、建委等部门抽调人员
共同组成。”一位知情人士介绍，停车办本
身并没有执法权，但是停车办的人员由各
部门组成，一旦涉及执法问题，就由这些
执法部门共同执法。

而对于济南市停车公司，则依照“政

府授权、特许经营、统一政策、封闭运营”
的原则，由济南市政府授权特许专营城市
道路停车资源，全面负责城市道路停车泊
位的收费管理。

“遇到难题，一般就找停车办，大部
分是他们协调，指导我们干什么、怎么
干。”一位停车公司工作人员告诉记者，
在哪收费、怎么收费，都是按照停车办
要求来做。

知情人士表示，停车办对停车公司虽
有监管职能，却并不监管停车公司资金收
支情况。也就是说，停车公司具体是否向
财政部门上报收入，收支如何等并不属于
停车办的监管职责范围。

那么，成立近一年，停车办在做什么？
“统计停车位数量、配建停车场情况、挪用
停车场情况，并对辖区车位重新施划和整
顿。”停车办一位工作人员表示，目前，车
位情况已基本摸清，停车公司的工作推进
比较慢。

运营现状：

“预计需要200人，

现在只有15个”

资料显示，济南市停车公司和各区停
车公司都在2014年成立，历下城市停车建
设运营管理有限公司最早于9月5日成
立；高新区则是9月9日；长清区最晚，于
12月份成立；其余各区集中在10月份成
立。

记者了解到，济南市停车公司成立
初，便开始从街道办和交警部门等接管停
车位。然而，目前除历下3400余个停车位
已被全部收管外，其他6个区进展却相对
缓慢。

其中，历城停车公司接管了1600个车
位，其余车位正在清点中。天桥区43条道
路的3700余个车位，目前仅两条路的停车
位纳入停车公司。市中区纳入管理的车位
不足一成，包括纬一路、经七纬二和建国
小经三路等部分路段的200多个车位。而
槐荫停车公司则仅收编了经二路等六条
路上的1000多个车位。

各区停车公司人员配备不齐也是一
大难题。“预计需要200个人，现在只有15
个收费员。”市中区停车办工作人员无奈
地说。历城停车公司运营部部长刘殿杰也

表示，目前仅剩16个收费员。除收编之前
的收费员外，各停车公司也在招聘中。

“由于不少道路外包停车位的合同还
没到期，还需与对方协商，或者由区政府
协调解决。”市中停车公司的“举步维艰”
并非个案。天桥停车公司负责人也表示，
之前天桥区很多公共道路停车不收费，现
在突然大面积收费，遭到市民抵触，道路
停车改革势必需要一段过渡期。

专家谈：

政府经营停车收费

却又自己监管自己

对于停车公司的设立与运营方式，山
东交通学院专家刘俊利认为，“济南停车
公司经济南市政府授权成立，受济南市停
车办的监管，相当于政府经营停车收费却
又自己监管自己。”政府参与经营，违背当
前市场经济的大背景和趋势。

据介绍，停车公司收费所得，将作为
政府非税收收入上缴财政，由财政部门制
定收缴、使用、管理等具体方法，专项用于
公共交通发展、公共停车场建设和道路交
通设施建设维护等支出。但是对于数目的
公开与监管则并无细则。

“收取停车费、建设停车场，更好地为
市民停车服务，应该交给市场来做，并引
入竞争机制，不能一家独大。”刘俊利认
为，停车经营权被一家公司独揽，很容易
滋生像停车费去向不明、服务不到位等问
题。

“吃顿饭就得交钱，上班族停车压力
更大，停车费这么多钱都花到哪？很多市
民不知道，这样不对，要把停车费公示，让
市民心里明白。”市民杨茂林说，要想让市
民接受收费，那就该透明公开巨额停车费
的去向，做到一目了然。

“如果济南市停车办只是对停车公
司人事进行监管，对其收入撒手不管，很
容易造成停车费去向不透明的问题。”刘
俊利说，收取的停车费不对市民公开，缺
乏第三方监管，很容易造成停车费被滥
用。

专家认为，公开是了解巨额停车费去
向的捷径。道路停车收费还应采取必要的
听证以增加透明度，只有在公开透明的运
作体系下，公共资源才能得以真正优化。

咪表败走济南

停车公司运行后有何掌控市
场的手段？下周有望亮相的PDA新
型智能停车收费系统可以算作一
次尝试。据介绍，历下区县西巷146

个停车位是首批试点，若试点成
功，之后将逐步推广。

PDA新系统会不会只是一个
掌上的咪表？3月 5日下午，历下停
车公司后台技术中心负责人小傅
向记者做了一番展示。

车子停进泊位，收费员用PDA

手持终端输入车牌号、车位编号，
就开始计时了，停车超过5分钟，系
统自动计费。而当车主离开，手持
终端会“吐”出一张收费单据，上面
会详细列明收费单位、停车时间、
车位及停车费用。

PDA系统如何杜绝收费人员
中饱私囊？小傅说，PDA系统可以
从技术上避免“弄虚作假”。“就像
是乘出租车，根据里程长短，自动
扣钱，没法讨价还价。”PDA供应方
技术人员王佰平介绍，计时、计价
标准都是预设的，手动操作调不
了。单价、停车位数量等停车信息，
手持终端也都记录在内。另外，对
于有地磁感应的车位，后台监控里
能够实时显示停车泊位上的情况，
有没有停车，一目了然。

“我们还专门设置了11个巡检
员，不定时巡查管理员收费。”历下
停车公司运营部负责人马先生举
了个例子，10个车位，停了8辆车，而
手持终端显示仅有7辆车，巡检员到
场，路面和机器的数据一旦对不上，
就知道里面有猫腻了。

值得一提的是，为了鼓励市民
主动索要停车发票，避免收费人员
违规行为，历下停车公司还采取用
发票兑换停车卡的方法。

本报记者 任磊磊 崔岩
本报见习记者 王小蒙

相关新闻

将试水PDA系统

手持终端自动计费

5日，历下区停车公司工作人
员在羊头峪路停车泊位上试用
PDA收费系统，打印的单据上有车
牌号、收费标准、应收费用等信息。

本报记者 任磊磊 摄

本报记者 任磊磊 崔岩

本报见习记者 王小蒙

实习生 王怡雯 刘冉
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