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线路初步设计完成，5 . 78公里试验段先施工，最高时速100公里

“R1线把我们从

孤岛带回城里”

“对于不少老师和同
学来说，进了长清大学城，
就好像进了一座孤岛。我
们盼着R1线尽快开通，让
我们也真正成为济南城里
人。”山东师范大学文学院
副教授云兴华道出了自己
的“城轨梦”。

云兴华住在市中区玉
函路附近，每次去长清大
学城上课，都需要先乘公
交车到千佛山校区，再乘
坐学校班车去长清，来来
回回最少也要3个小时，很
不方便。“因为来回交通不
方便，学生与老师之间交
流就少，学生远离老师，校
区远离市区。”云兴华说，
城轨定时、定点，交通便利
特别适合这种城郊远距离
的出行。城轨开通之后，带
动的不仅仅是高校东西两
个大学城之间的交流，对
长清融入市区，带动省城
西部发展都有极大利好。

“如果未来票价能便宜一
点，甚至是有月票的话，那
就更好了。”

池东

前大彦

园博园

大学城

紫薇路（拟）

赵营

玉符河（拟）

丘山

中西医大学
党家

文庄

七贤庄

七贤广场

青龙山

大庙屯站

魏华庄
白马山

王府庄

任家庄

七里山

玉函小区

十六里河

分水岭

南康

千佛山南
路

六里山

大杨庄

小高庄

济南西站

演马庄西
演马庄 匡山

粟山路

蓝翔中路
汽修厂

服装城

建材市场

工人新村

段家圈

姬家

盖家沟

清河北路

大辛庄

水屯

非遗园

辛店

会展中心

龙奥

孟家庄

龙洞庄

奥体中心西

舜华路

港沟路
林家庄

田家庄

邢村

唐冶南

高二 东枣园

安家庄炼油厂

徐家庄

韩仓

彭家庄

卫东新村

裴家营
王舍人北

滩头

川流

向阳

临港

遥墙机场

千佛山

文化路

解放桥

腊
山
立
交

腊
山

东
环
国
际

华
信
路

丁
家

浆
水
泉
路

下
井
庄燕

山
立
交
桥
西

于家庄

于家庄北

黄岗

石桥庄

翻译学院

历山北路 花园路西

玉函路

阳光新路
王官庄东

王官庄

南辛庄

市立五院
经一纬十二

八里桥南

八里桥

交通学院

济南站

官扎营

济南站

大观园

经七纬二

八一立交桥

英雄山

南全福

祝甸
盛福庄

西周家庄

邓家庄

开拓路
唐冶

许家庄

郭店

历城

王舍人

生产路

张庄

段
店 经

七
路
西

五
里
牌
坊

泉
城
公
园

省
体
育
中
心

奥体中心东

丁家东

济南新东站

文化中心大饮马 后屯

闫千户

经一纬六

大明湖

县西巷 东仓

山
东
大
学

追梦人：云兴华
山师大文学院副教授

济南轨道交通R1线今年将启动建设，这一信息牵动着众多泉城市民的神经，盼了多年的城轨梦终于就要实
现了。正式破土动工前，R1线的准备工作进行得怎么样了？线路初步设计上，站点有无变化？车辆段停车场如何设
置？站点与公交线路有无衔接？R1线延长线向哪个方向延伸？R1线采取什么车型？最高时速是多少？线路的建设资
金如何筹集……带着这些市民关心的焦点问题，线路设计单位负责人做了全面揭秘。

本报记者 喻雯 实习生 张丹 邓迪

R1线路初步设计完成，专家评审后施工图招标
今年启动建设的R1线，与其

他轨道线路相比，是动静最大的
一条。早在2013年12月底，R1线
建设正式启动。这也拉开了R1线
开工前的各种准备工作。

R1线前期的地质初步勘察
和详细勘察的单位负责人说，今
年春节前，地质勘察工作就已经
结束，地质勘察报告也已经完成，

这些为R1线的线路设计及施工
图提供了地质研究。

“我们负责的线路设计从
2013年开始的，经过一年的时间，
线路初步设计已经完成。”R1线
某一标段设计单位负责人透露，
从初步设计来看，线路的起点终
点、设站、功能、运量、行车、投资
预算等都进行了明确。“正在做线

路初步设计修编，修编完成后要
进行专家评审。”该负责人说，专
家评审后进行施工图的招标，确
定土建、设备、不同标段的施工单
位，等这些都确定后，再出最后的
施工图，一旦有了施工图，这就意
味着R1线可以正式开工了。

根据近期建设规划，R1线完
工时间在2018年。“一般来说，一

条轨道交通线路的修建周期就是
5年。而这种工期也都是从后向前
推的。”该负责人说，以R1线为
例，从2018年向前推5年，正好是
2013年，而那一年也正在做线路
的初步设计。按照这种节奏，今年
需要完成线路的施工图，也就是
说正式动土建设。“总的来看，济
南的实际工期其实是比较急的。”

R1线站点拟增至11个，设有一处车辆段
济南轨道交通近期建设规划

显示，R1线北起演马庄西，沿齐
鲁大道、党杨路、刘长山路延长
线、海棠路、丹桂路，至池东。线路
全长26 . 4km，其中地下线9 . 3km，
高架线17 . 1km，共设演马庄西、
济南西站、大杨庄、王府庄、赵营、
大学城、园博园、前大彦、池东等9
座车站 ,其中演马庄西、济南西
站、大杨庄、王府庄站为地下车

站，赵营、大学城、园博园、前大
彦、池东为高架车站。

“R1线根据不同标段，车站、
土建、系统等不同的设计，整条线
路有六七家设计单位参与。”5日，
负责R1线其中一个标段设计的
项目负责人说，目前线路正处于
初步设计修编阶段，站点比起规
划阶段有所变化。

“为了带动沿线更多的人流

客流，站点在此前基础上将增加
两站，达到11个站点，具体为紫薇
路站和玉符河站，目前还在等待
专家评审。”该负责人说，玉符河
生态区作为济南重要的生态景观
长廊，已经全面启动建设，增加玉
符河这一站点，对沿线旅游、客流
都是很大的带动。

轨道交通设计一条线路的
“标配”一般是“一段一场”，也就

是配套建一个车辆段和一处停车
场。“但是考虑到R1线路不是很
长，目前设计的只有一处车辆段，
面积在20多公顷。”该负责人说，
这个车辆段叫范村车辆基地。

为了做好轨道交通与其他交
通形式的换乘，每个站点都有公
交衔接，部分站点还有机动车停
车场、非机动车停车场、出租车停
车点等配套设施。

拟向北延长三个站点，赵家村站、非遗园站、刘家村站
“R1线延长线”，这是继R1线

确定今年正式启动建设后，线路
的又一重大变化。“线路是向哪
个方向延伸？”“延伸后会不会途
经我们家门口，出行更加方便？”
不少市民开始有了新的期待。

对此，R1线某一标段设计单
位负责人透露，根据有关规划，
R1线将向北继续延伸，从目前的
规划来看，延伸主要增加三个站
点，从目前线路最北端的演马庄
西站，向北延伸站点依次为：赵
家村站、非遗园站、刘家村站。

“我们目前做的线路设计是
有了这样的北延方案，但是具体
如何建设、什么时候建设等，还
要等R1线正线施工完成后，再根
据具体的客流量、运量等来决
定。”该负责人说，目前，非遗园
内各项目建设进展顺利，已计划
4月底开园，今年“五一”期间市
民就能体验游玩了，非遗园建成
后，将成为国内规模最大、档次
最高、项目最全的非物质文化遗
产博览主题公园，在此处设置城
轨站点，也是对旅游、客流等极
大的带动，将对周边区域带来大
辐射作用。

R1线平均站间距3 . 3公里，最高时速100公里
R1线最高时速能跑多少？采

用什么车型？从R1线的起点演马
庄西至池东，大约需要多长时间？

“一般来说，轨道交通与市区
线路的站间距在1公里左右，市郊
线路的站间距相对要大。”该负责
人说，从R1线前期规划来看，平
均站间距在3 . 3公里。车辆最高运
行时速为100公里。

根据国家发改委公布的《济
南市城市轨道交通近期建设规划
(2015～2019年)》，R1线采用B型
车，6辆编组。这也意味着，R1线

上跑的每列列车都将有6节车厢，
最高时速可达100公里。目前，哈
尔滨、兰州、石家庄、贵阳、厦门等
地轨道交通的设计最高时速均为
80公里，相比之下，济南轨道交通
的设计时速明显较高。

该负责人说，目前来看国内
的地铁车辆主要分为A、B、C三种
车型，A型车的车长、车宽都比B
型、C型要大。

“从国内多数城市来看，使用
的大多是A型车和B型车，从济南
的这三条线路来看，属于中客流

密度，所以会采用B型车。”该负责
人说，具体到标准来看，标准B型
车车宽2 . 8米，车高3 . 8米，车体有
效长度19 . 8米，不仅比A型车要
苗条小巧一些，造价也要比A型
车便宜一些。从载客量来看，带
司机室车能容纳230人，无司机
室车能容纳245人。车厢的高度
是3 . 8米，所以乘客不管身高多
少，乘坐起来都不会有压抑感。

按照R1线的最高时速，走完
26 . 4km的整条线路最少在15分
钟左右。

在R1线26 . 4公里的全程上，有一
段5 . 78公里的试验段更受关注，这一
段将是整条线路中最先启动建设的。

记者了解到，R1线试验段包括池
东站、前大彦站、园博园站以及三站之
间的两个区间(含站后折返线),总长度
约5 . 78公里,土建造价约2 . 6亿元。根
据规划,池东站、前大彦站、园博园站
为高架车站,整个试验段是高架线的
一部分,整个高架线全长为17 . 1公里。

早在去年11月份，这段试验段已
启动了土建工程的监理招标。对此，
该负责人说，整个轨道交通的建设分
为土建、铺轨、设备信号控制等多项,
此次监理招标是整个大工程的一部

分。根据全国各大城市轨道交通建设
的一般规律,在线路正式获批开工之
前,都会选取线路的一段作为试验段
进行建设,主要是根据地形积累建设
经验。

“试验段的施工图早在去年就已
经完成了，这一段的进程是优先于整
条线路其他标段的。”该负责人说，试
验段对整条线路建设都是很有必要
的，试验段是高架部分，这牵扯到了地
质钻探、保泉、施工工艺等多种因素。

“整条线路的地质比较复杂，如果试验
段在施工中出现什么问题，可以及时
总结经验，使整条线路其他的施工有
所避免。”

5 . 78公里试验段最先施工 线路设计时就考虑了管线迁移
R1线今年将启动建设，既有地下施

工也有高架，不少市民比较担忧：施工
时，正常的交通会不会受到影响？地下的
各种管线该如何避免施工的影响？

对此，该负责人说，在线路设计时，
每个标段的设计单位都会结合线路的具
体情况作出“交通疏解和管线迁改”方
案。具体来看，施工打桩前，要对地下的
供水、供暖等各种管线做详细勘察，有需

要挪移的就要挪移，如果与施工冲突会
被切断的都要事先做好改移，避免施工
时的管线碰撞。

对于施工时对交通的影响，该负责人
说，线路分标段施工，不同标段施工方式
不同，比如会有明挖、暗挖等工艺，这些都
会以不影响市民的正常出行为前提。“从
R1线的走向来看，基本是沿既有道路在
走，对周边的居民影响不是很大。”

财政资金只占一部分，“涨价归公”模式融资
济南近期建设三条线路的总投资为

437 . 2亿元。其中，资本金占总投资的
40%，计174 . 9亿元，由济南市政府财政
资金解决。资本金以外的资金采用国内
银行贷款等融资方式解决。

济南市政府相关负责人曾表示，“我
们从一开始就要注意研究和把握轨道交
通建设对城市的升值作用,稳步建立和
规范城市地价房价等升值分享机制,实
现‘涨价归公’,为城市轨道交通的建设
管理运营及持续健康发展提供物质基础
和坚实保障。”

2014年8月，济南市分管副市长王新
文调研济南轨道交通工作时明确提出，

综合用好“政府+市场”、“规划+策划”、
“经营+运营”、“资源+资本”四个加法，
通过改变供地模式来提高城市经营、资
本运营效果。相关负责人解释说，“涨价
归公”模式,就是在政府少出钱甚至是不
出钱的情况下把轨道交通的事情办成办
好。据该负责人介绍,“济南的二环南路
东延和二环东路南延政府不投一分钱,
用2600亩城郊接合部毛地换来了两条道
路建设的73亿元资金,既建成了道路,又
改造了旧村。”该负责人表示,济南的轨
道交通建设可以借鉴二环南路东延和二
环东路南延的做法，用一个片区土地的
开发权来换取一条或一段轨道建设。

99条条城城轨轨线线打打造造五五纵纵四四横横交交通通网网
M线立体成网，29个换乘点无缝衔接

R1线今年正式
破土建设，这让泉城
百姓期盼多年的“城
轨梦”即将实现。除
了R1线，济南轨道交
通线网规划中明确
的9条线路，29个换
乘点无缝“织”起一
个大的立体交通网
络。对于网状的城
轨，不少业内专家认
为，这将会改写传统
的“地段”概念，淡化
市中心和非市中心
的交通时间差。

本报记者 喻雯
实习生 张丹 邓迪

国家批复近期建设三条线，“五纵四横”轨交将成网

R1线确定今年启动建设之前，
济南轨道交通里程碑式意义的节
点就是近期建设规划被国家发改
委批复，标志着济南轨道交通建设
正式进入实施阶段。

从规划来看，国家批准的近期
建设规划为“两纵一横”呈“H”形构
架，南北向“两纵”分别为长清至济

南西站段(R1线)、龙洞至新东站段
(R3线)，东西向“一横”为济南西站
至郭店段(R2线)，线路总长80 . 6公
里，总投资约437亿元。这三条线路
将于2019年前全部启动建设。从各
线路的进展来看，R2、R3线都在进
行线路的设计立项，为尽早施工建
设做准备。

除了近期建设三条线路，济南
轨道交通线网规划中明确轨道交
通远景线网由9条线路构成，分属
市区线、市域快线两个层次，全网
规模共约330公里。“一横两纵”的3
条市域线路是其中一部分，此外还
有6条市区线路，也就是市民关注
的M1—M6线。这六条线是城市内

部的轨道交通系统，主要解决中心
城内部的客流集散。由于需要连接
中心城内大型的客流集散点，因此
站间距较密、速度比市域线略慢。

按照现有初步计划线路，就目
前的9条轨交路线来看，济南将初
步构建一个“五纵四横”的轨交路
网。

从线网规划来看，M1至M6线，
三纵三横的走向，把省城的东西南
北片区都衔接起来。

具体来看，M1线横穿东西，连
接济南西站、纬十二、济南站、大明
湖、会展中心、济南新东站等重要
片区，27个站点方便沿线居民出
行；M2线纵贯南北，途经泺口、官
扎营、英雄山、十六里河等片区，将
长途汽车站、济南火车站等交通枢
纽做了串联。

M3线为非遗园至郭店段，西

起非遗园，连接非遗园、济南西
站、腊山片区、八一立交桥、省体
育中心、千佛山、奥体中心、唐冶
章锦片区中心等客流集散点，止
于郭店；M4线北起姬家庄，连接黄
台、北园大街、东仓、解放桥、千佛
山、七里山、王官庄、大庙屯等客
流集散点，止于大庙屯，线路全长
23 . 8公里。

M5线为南北走向，途经天桥
区、市中区、槐荫区，连接黄岗、八
里桥、南辛庄、七贤庄、党家等客流

集散点。线路北起蓝翔中路，沿蓝
翔路、黄岗路、纬十二路向南，与1
号线换乘后向西转入槐村街路向
南敷设，然后沿南辛庄西路、104国
道向西南，止于党家片区。M6线为
东西走向，途经天桥区、历下区、历
城区，连接了西客站片区、滨河片
区、唐冶章锦片区等重要区域。线
路全长41 . 0km，设车站22座，其中
换乘站7座。

除此之外，线网规划还把M7、
M8定为远期规划预留线路。

记者梳理9条线路来看，29个
换乘点把各条线路做了无缝衔
接。以R1线为例，与其他线路有9
个换乘点，而R 2 线共有 1 4 个站
点，换乘较R1线就多了，除了M3
和R1跟其他线几乎都有相交，分
别在八里桥南、济南站、历山北
路、南全福、西周家庄和历城与多
条线相交。据设计单位人员介绍，
每条城轨线的站点都会有公交站
点换乘，满足公共交通的互相连
接。

M线“三纵三横”立体成网，9条线29个换乘点无缝衔接
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R线是指市中心和
周边郊区的联络线。

M线是指位于市中
心的轨道交通。

R线和M线
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