
快快看看，，““会会喝喝水水””的的人人行行绿绿道道
旅游路东段、凤凰路北段率先开始“海绵城市+”施工

居民在家门口

就能看海绵设计

要看这些海绵设计也不难，
很快济南市的道路、园林绿地、居
民小区都会尝试“海绵城市+”，
市民在家门口就能看到。

“既有项目根据海绵城市建
设要求尽快拿出改造方案、因地
制宜全力落实；在建项目立即调
整落实海绵城市建设要求、纳入
项目验收内容；新建项目从规划
策划起全面统筹落实海绵城市建
设标准与要求的总体推进思路。”
周建国介绍，目前，不仅纳入国家
试点示范区内的所有市政项目全
部按海绵城市理念策划实施，示
范区外的其他市政建设项目也全
面落实海绵城市建设理念，对建
设方案进行优化和调整。

“这次我们看到的旅游路东
段和凤凰路的海绵城市试验路段
都在示范区之外。不过建设海绵
城市并不受示范区限制，非示范
区有地形条件的都会进行改造和
设计。”周建国说。

济南市市政公用事业局作为
济南市海绵城市建设的牵头部
门，率先结合在建及新建市政工
程启动海绵城市建设。现在在建
的旅游路东段、凤凰路、二环南路
都已经出现了“海绵城市+”的设
计和试验段。试验段的成果会推
广并形成规模，接下来还会有更
多新鲜的“绿色措施”呈现在市民
面前，让市民早日感受到“海绵城
市”建设带来的生活环境变化。

今后在道路交通系统项目
中，英雄山路顺河高架南延建设
工程一期，济大路、马鞍山路等市
政道路排水设施改造工程、鲁能
领秀城4、6、9号规划路建设工程、
济 南 市 旅 游 路 西 段（ 历 阳 大
街——— 舜风苑小区）市政工程、土
屋路道路改造工程、舜师路二期
道路建设工程和玉兴路等道路建
设工程都将融入海绵城市理念进
行设计和建设。

而在济南园林绿地系统，将
会有舜耕路街头绿地、游园、道路
绿地等改造提升工程，小龟山等
山体公园水源涵养工程，千佛山、
佛慧山、卧虎山等景区保护及雨
水增渗收集利用工程。

居民小区中，邮电新村、舜玉
小区、玉函小区、银丰花园、阳光
舜城、华润兴隆南区、鲁能领秀城
等也将有包括透水铺装、下凹绿
地、植草砖、雨水桶、绿地屋顶、高
位花坛等“海绵城市+”应用。

本报记者 王皇

旅游路海绵措施示意图。 （济南市市政公用局供图）

海绵城市近来已经成为了
“热词”，它是指城市能够像海绵
一样，在适应环境变化和应对自
然灾害等方面具有良好的“弹
性”，下雨时吸水、蓄水、渗水、净
水，需要时将蓄存的水“释放”并
加以利用。

海绵城市建设遵循生态优先
等原则，将自然途径与人工措施
相结合，在确保城市排水防涝安
全的前提下，最大限度地实现雨
水在城市区域的积存、渗透和净
化，促进雨水资源的利用和生态
环境保护。在海绵城市建设过程
中，统筹自然降水、地表水和地下
水的系统性，协调给水、排水等水
循环利用各环节，并考虑水循环
的复杂性和长期性。
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建设海绵城市

可促进生态保护
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今年4月，济南成为全国16个海绵城市建设试点之一。济南市市政公用局的既有项目、在建项目和
新建项目都要按海绵城市理念实施。传说中“会喝水”的人行绿道、下凹式绿地、“会吐水”的溢流井已经
现身在建的旅游路东段、凤凰路北段道路工程。

文/片 本报记者 王皇

旅游路东段的人行绿道，不到半分钟就能“喝”下半桶水。

凤凰路北段上正在安设的齿状立沿石。

省城首现“会喝水”绿道

旅游路东段原先没有非
机动车道，从今年开始旅游路
东段道路改造工程将原先的
人行道改造成非机动车道，另
外在路南适宜地段依缓坡建
人行绿道。从今年4月济南成
为全国海绵城市建设试点后，
已经在建的旅游路东段道路
就开始尝试“海绵城市+”。

28日，记者在旅游路东段
施工现场看到，小汉峪桥东边
不远的路南侧，依山坡而建的
人行绿道在原先的山坡树林
中延伸。从外观上看，这些绿
道很像孔隙比较大的沥青路
面。济南市市政公用局市政设
施处处长周建国说，建绿道所
用的不再是原先不透水的结
构，而是透水结构，所以这些
绿道“会喝水”。

济南市市政设计院的设
计人员介绍，原先的人行道从
上到下有花砖、水泥砂浆、水
泥稳定碎石、二灰四层，是不

透水结构。这些绿道则用经过
试验测试配比的8厘米透水混
凝土层和20厘米的碎石层铺
成，是全透水结构。“厚度比原
先不透水结构薄了13厘米，能
省材料，造价也相应降低。”据
介绍，旅游路东段路南侧地形
很适合进行海绵改造，约能铺
设1 . 2公里，共2000平方米的
透水绿道，占此次施工总路段
的三分之一。

这些绿道透水性能到底
有多强？现场工作人员提来了
一桶水，用水瓢连浇四瓢，每
一瓢水倒到绿道上后，地面没
有形成水流，不到5秒钟水就
已经全部下渗。不到半分钟，
一小片绿道就已经“喝”下了
半桶水。

但海绵透水路面并不是
处处都能建，地下埋有管道的
非机动车道和快车道就不适
合建成透水路面。

首次用上半米高立沿石

旅游路东段还首次用上
了专为济南海绵城市建设定
制的新产品——— 高半米的高
个儿立沿石。这些高个儿立沿
石分别在绿道南侧和非机动
车道南侧，起到滞留和阻挡斜
坡雨水的作用。高个儿立沿石
比常见的立沿石高了20厘米，
其中露出地面的有30厘米。

在高个儿立沿石与斜
坡绿植之间有一条略凹的
植草沟。据介绍，植草沟本
身有下渗功能，在降雨较大
或高坡绿地渗透饱和的情

况下，来不及下渗的雨水会
顺坡汇入植草沟，水借助纵
坡沿植草沟流向下游。

“外侧地势高，不增加外
侧土方挖方，传统立沿石规格
无法满足挡护条件，高个儿立
沿石不仅能保证外侧种植土
高度，而且还能保护绿道免受
雨水冲刷。平常还能兼当休息
的座椅。”周建国处长说。

而绿道除了下渗雨水之
外，多余的雨水还能顺着与绿
道齐平的北侧立沿石，流向下
沉15厘米的绿化带。

雨量再大还有溢流井

凤凰路北段的人行绿道
一侧也有植草沟，植草沟之
外，还有纵向有落差的下凹绿
地。雨水能顺着植草沟流向下
凹绿地，最终流到地势略低的
雨水塘里。雨水塘则种植了抗
旱耐涝的芦苇。据介绍，下凹
绿地种植土下填充了约30厘
米厚的碎石层。“不要小看这
些碎石层，在降雨量大的时
候，其孔隙率大，能够起到很
好的‘促渗’作用，而且碎石层
本身就像大的海绵，具有很强
的蓄水能力，会将多余的雨水
暂时蓄积再缓慢释放。”周建
国说。

雨量再大了怎么办？在凤
凰路北段，记者看到，绿道与
非机动车道间的下凹绿地中
间出现了一些带孔的井盖。据
介绍，这些是溢流井，和传统
的雨水井只进不出不同，这个
溢流井既能进水又能出水。

溢流井由一个带有9孔的
井盖和一个深入地下的井桶
组成，井桶像筛子一样有很多
小圆孔，供雨水下渗。这些溢
流井代替了原设置于慢车道
边的雨水斗。一旦绿地和碎石
层渗蓄能力达到饱和，多余的
雨水会通过井桶里的溢流口
进入道路雨水排水系统排走。

立沿石上长出了“牙齿”

在凤凰路北段快车道外
侧的立沿石上，每隔10米左
右，就有两块留有间隔的齿状
立沿石。间隔约10厘米，这样
在保证雨水收集效果的同时，
雨水夹杂的杂物不会涌入绿
化带造成污染。

结合道路纵坡及设计功
能，齿的高度有两种规格，对
应的安砌方案也有所不同。齿

长的安砌在两个雨水斗中间，
可截流部分地面径流。齿短的
则结合每个集水单元安砌在
下游的雨水斗边，与绿化带内
微型拦水坝联袂，这一巧妙的
设计一方面可充分利用道路
纵坡增加绿化带蓄水能力，另
一方面还可利用齿间空隙将
绿化带内多余的雨水溢流到
雨水系统。

公交站台路面铺碎石

在凤凰路北段，记者看到4
米宽的非机动车道外侧立沿石
不像以往工程中高出地面，而
是顶面与路面齐平。据介绍，非
机动车道横坡坡向外侧绿化
带，这样下雨时雨水可直接流
进外侧绿化带，尽可能多地把
雨水留住，减少洪峰流量。

除了人行道设计成透水结
构外，结合公交站台、两侧商业
区等有分流路径的路段进行独
特的“软”性设计，即碎石铺装
路面。这种路面形式不仅具有
更好的渗透效果，而且更显回
归自然的纯朴，让市民在休闲
通行时更有贴近自然的感觉。

绿道上画出卡通图案

记者在旅游路东段看到，
新建的非机动车道变成了红
色。而在凤凰路北段，人行绿
道上则画出了彩色的大树图
案。周建国说，绿道路面还会
有更多的图案，蓝精灵等卡通

图案也会出现在绿道地面上。
“凤凰路北段将会有一个

公园，所以有很多树的图案。
结合旁边的少年宫，图案就会
选择孩子们更喜欢的卡通图
案。”周建国说。

A

B

C

D

E

F


	C05-PDF 版面

