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打车软件不断上新品，出租车司机收入下降

公公司司发发通通知知要要求求的的哥哥卸卸滴滴滴滴
本报济南5月30日讯

（见习记者 刘飞跃） 30
日，济南市37家出租车公司
所属的8500多辆出租车收
到通知，从当天开始，全市
出租车驾驶员共同卸载滴
滴快的等各种打车软件。自
6月1日起，各出租车公司将
联合上路保护广大驾驶员
合法营运，同时对打车软件
卸载情况进行监督检查。

“接到通知后，我今天
早上就卸载了这两款打车
软件了！现在国家关于专车
的政策迟迟没有出来，我们
只能通过这样的方式向交
通主管部门反映诉求。”省
城一出租车驾驶员告诉记
者。随后，记者向省城多家
出租车公司的的哥求证，他
们都称30日上午已经接到
了公司要求卸载各种打车
软件的通知。

其中一家出租车公司
通知称，目前各种打车软件
以创新名义从事非法营运，
已严重影响到驾驶员的收
入，也严重影响到行车安
全，应广大驾驶员的呼声，
自5月30日起，决定全市出
租车驾驶员共同卸载各打
车软件。

同时，该通知还称，自6
月1日起，各出租公司将联
合上路保护广大驾驶员合
法营运，同时对打车软件卸
载情况进行监督检查，并积
极向各级主管部门反映运
价调整的诉求，维护正常营
运秩序。

据的哥介绍，从济南客
管中心开始打击非法营运
到现在，一号快车、滴滴快
车等打车软件的一些新产
品陆续高调上线，出租车不
管是接单量还是收入与年
前相比又下降了不少，很多
出租车司机纷纷叫苦。“以
前我一个月能挣六七千块
钱，现在四千块钱都挣不
了，各种专车上来后，我们
出租车的生意受到了极大
影响，甚至好多司机已经转
行了。”的哥张师傅说。

对于卸载软件后的效
果，出租车司机觉得不乐
观，因为“现在打车软件基
本上处于闲置状态，好的时
候一天也就接三四单”。由
于30日是宣布卸载滴滴快
的等打车软件的首日，滴滴
快的公关部相关负责人告
诉记者，会密切关注济南卸
载事件的进展，目前暂时不
方便对此事进行回应。

值得一提的是，30日晚
上7点左右，记者打开滴滴
打车软件后，看到出租车页
面上仍然有出租车图标。而
且记者输入目的地点击打
车后，仍然有2位出租车司
机抢单。

“通知确实是出租车公
司所发，但并不是强制所有
出租车司机卸载，而且公司
也是积极引导司机用合理
的方式维权。”济南一出租
公司管理者称。

滴滴快的合并
后，比出租车便宜
的一号快车和滴滴
快车上线。据悉，6
月1日，滴滴快的新
产品“滴滴顺风车”
也将在北京首先上
线。三四个月以来，
滴滴快的新产品陆
续走进市场，在缓
解市民出行难的同
时，也引来了巨大
的争议。

30日，出租车公司下发的卸载打车软件通知。 本报见习记者 刘飞跃 摄

难难缠缠的的打打车车软软件件
跑马圈地再引争议，如何监管还未明确

快车、顺风车……打车软件抢占出租车市场

2015年2月14日，开展红包大
战的滴滴、快的合并，成为中国专
车市场的巨头。业内人士曾预言，
随着国内出租车市场逐渐稳固，专
车成为滴滴快的新的战略方向，对
于出租车的补贴肯定会越来越少，
出租车收入估计还会下降。

今年1月6日，济南市客管中心
主任崔冰称，受到打车软件影响，
2014年12月相比2013年12月，出租
车每天营业额下降33元，按照31天
计算，驾驶员一个月少挣1000元；
从客运量来看，2013年12月每车每

天平均接活31个，而2014年同期仅
为24-25个。“这还是10月份提高起
步价之后，如果起步价不提高，济
南出租车驾驶员每月少收入1700-
1800元。”崔冰说。

让交通主管部门和出租车驾
驶员始料不及的是，就在济南开
始打击非法营运到现在的三个多
月时间里，国内专车、拼车市场依
旧火爆，滴滴快的旗下的一号快
车、滴滴快车高调上线。4月15日，
快的“一号专车”进入济南市场，
16日上午，记者从济南泺源大街

搭乘一辆专车去火车站，5 . 4公
里用时21分钟，共计消费9 . 71
元，而同样距离，坐出租车金额为
18 . 4元。在八个城市“试点”后，
“滴滴快车”于5月19日登陆济南
市场。记者体验后得知，同样是
4 . 9公里的距离，搭乘滴滴快车
仅需10 . 5元，而乘坐正规的出租
车却需要15元。

据最新的消息，滴滴快的将于
6月1日正式推出旗下的拼车业
务——— 滴滴顺风车，号称“一分钱
坐顺风车”。除了推出个人化的出

行服务，滴滴专车还推出了企业
版。截至2015年5月31日，凡已开通
滴滴专车业务的城市，新注册企业
用户充值1000元，赠送1000元。

“从高端专车到中端商务车，
再到低廉的快车、顺风车，以及企
业版专车，说明了传统出租车市
场需要重新进行细分和洗牌。因
为随着社会的发展，单一的出行
服务并不能满足市民出行的需
要，这也是这些专车得以生存发
展的根本原因。”上海法律与金融
学院研究员傅蔚冈称。
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进入2015年，包括济南在内的
中国部分城市，相继出现出租车司
机停运事件。参与停运的出租车司
机大多是抗议高额的“份子钱”、出
租车公司管理体制以及各种互联
网“专车”。

与之相反的是，市民的日常出
行，尤其上下班高峰时间却经常打
不上车。随着专车的出现，市民打
车难的问题在一定程度上得到了
缓解。

“对于专车和出租车之争，我
们并不是十分关心，我们真正关心
的是出门能否打到车，然后是打到
什么样的车，最后才是享受到什么
样的服务。”市民李先生称，济南公
共交通系统不是非常发达，需要出
租车为市民出行助力。

但是，从1999年至2014年15

年间，除了2014年新增500辆车，
济南的出租车一车未增加，城区
人口却翻了番。根据国家住建部
的标准，城市出租车总量应按照
每万人拥有20辆且上座率不低
于70%的标准确定，现实是济南
实际水平仅15辆/万人，缺口2000
辆。这直接导致了打车难成为一
个普遍的社会问题。

“目前我国各城市堵车一大原
因就是出租车发展不充分，按综合
利用率计算，一辆出租车相当于八
辆私家车和公务车，出租车的发展
与便利可大大减少私家车的数量，
从而减轻城市交通的压力。”济南
市政协委员高连宝称。

一方面是交通主管部门严
控出租车的保有量，另一方面
则 是 日 益 严 峻 的 打 车 难 的 问

题，这两个貌似不可调和的方
面随着专车等的出现而暴露出
来了。专车、快车的出现等于向
市场投放大量运营车辆，乘客
打 车 虽 然 需 要 多 支 付 些 许 费
用，却因此有了更多的选择，享
受到高价带来的优质服务，满
足出行特别需求。

为此，家住济南市历下区的
马先生感触很深。他告诉记者，
在专车出现以前，遇到急事去高
新区办事经常打不到车，专车、
拼车软件出来后，他的选择性大
了很多。“我一般先打开专车软
件，看看有没有便宜的专车，如
果没有，我可能选择打出租车。
以前只能干等出租车，现在专车
一般五分钟就能到，省时方便，
而且赶上发红包还很便宜。”

控数量、打车难变相支持了专车发展2

禁打车软件或取消份子钱，都没明确说法

互联网专车自推向市场以来，
便一直在夹缝中发展壮大。2015年
1月，交通运输部针对互联网专车
表态：专车“软件”将租赁汽车通过
网络平台整合起来，并根据乘客意
愿通过第三方劳务公司提供驾驶
员服务，是新时期跨越出租汽车与
汽车租赁传统界限的创新服务模
式，对满足运输市场高品质、多样
化、差异性需求具有积极作用。

记者注意到，交通运输部对专
车和拼车软件表示出宽容态度的
同时，也不止一次明确表示，禁止
私家车接入平台参与经营，其背后

是对各种专车无序发展和大肆扩
张的隐忧。这种“专车”盲目地扩
展，不仅对出租车不利，对专车市
场的发展也带来了问题。更让交通
主管部门头疼的是，介于专车和出
租车之间的拼车也是在合法与非
法之间徘徊。

日前记者在乘坐滴滴专车时
发现，一辆刚从事快车生意不久的
司机排名居然在一万名之后。记者
从济南滴滴专车司机排名上推断，
济南单单滴滴专车的数量就超过
了正规出租车的数量，这还不包括
其他的打车以及拼车软件。

“现在专车数量非常多，我们
也需要抢活干，除了每天140多元
的份子钱，专车每天收入也就是
100多元。那种万元户已经成了传
说，现在专车跟出租车变得一样
了。”专车司机刘成（化名）坦言。

义乌市不久前出台出租汽车
行业改革工作方案，逐步取消出
租车营运权使用费（份子钱），并
且放开对出租车数量的管控，实
现出租汽车市场化资源配置。交
通运输部新闻发言人表示，支持
义乌这样的地方先行先试，为全
国出租车行业改革提供借鉴和示

范。但是，到底何时能出台关于专
车的相关政策，交通运输部并没
有一个确切的时间表。

“我们卸载专车软件的行为可
能起不到多大作用，但是至少表明
出租车司机的态度，国家应该好好
管管专车！”30日，接到公司通知便
火速卸载软件的张师傅称。对此，
上海法律与金融学院研究员傅蔚
冈说：“出租车驾驶员口中的‘管
管’其实就是禁止专车，这是违背
市场发展潮流的，而且专车的出现
其实是解放了出租车司机，因为他
们也有更多的选择性。”
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30日晚，仍有许多的哥在使用

打车软件。

文/片 本报见习记者 刘飞跃
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