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北接“京津唐” 南接“长三角”

构构建建大大物物流流，， 济济南南有有先先天天优优势势

在“解放思想大讨论”务虚会中，济南市委书记王文涛提出，通过打造“四个中心”
来建设与山东经济文化强省相适应的现代化泉城，“四个中心”之一的物流中心对济南
来说还是个新提法。济南作为山东的省会城市，要想打造一流的现代化物流中心并非
易事，可谓机遇与挑战并存。

司机王先生在盖家沟一家物
流公司干了快5年了，他称今年
是他最“闲”的一年。“前几年每天
都能跑一趟长途，现在有时候两
三天都没活。”王先生称，许多小
物流公司因挣不到钱都已经倒
闭，他感觉到物流正在走下坡路。

盖家沟物流中心像王先生这
样的“闲人”并不少。16日下午3点，
记者来到盖世国际物流中心，看到
院内停着许多空着的拉货大卡车，
偶尔会看到物流公司人员在装卸
货物，随处可见物流关门的场景。

近年来，济南市物流业取得

较快发展，涌现出一批具有一定
规模、较高档次的物流基地，其中
有“物流航母”之称的山东盖世国
际物流集团是山东省最大的物流
基地，仓储面积达 50 余万平方
米，开通公路运输专线800多条，
进驻物流企业500多家，由山东
盖世国际物流集团投资兴建的济
南东方小商品批发市场连同一期
工程，占地面积达 15 万余平方
米，设有商位5000余个。

盖世物流市场部的工作人员
称，物流业与其他行业一样，受到
国内大环境的影响，国内市场需

求疲软，这几年实物量增速回落，
物流需求减少明显。“油费、人工
费和房租呈不断上涨的趋势，加
上物流市场竞争激烈，不少小物
流公司已经倒闭。”工作人员说。

“不过这也是一个挑战与机
遇并存的机会，遵循优胜劣汰的
市场规律，物流在经历一个大洗
牌的过程，竞争力差的物流企业
必定会被经营好的大企业吞并。”
工作人员称，传统物流中生存下
来的物流公司必须通过升级和转
型，提升服务和效率，才会朝着健
康的方向发展。

“区位条件是体现一个城市
是否成为现代物流中心城市的先
决条件。”山东交通学院何民爱教
授说，济南市作为山东省省会和
全国特大城市之一，是全省的政
治、经济、教育和文化中心，是重
要的区域性中心城市，具有发展
现代物流中心得天独厚的优势，
发展空间和潜力巨大。

“济南作为中心城市比一般
城市具有规模优势和经济实力，
各方面建设与发展均快于或优于
所辐射的区域和其他城市。”何民
爱说，济南北接“京津唐”大都市
经济区，南接以上海为中心的“长
三角”经济区，西靠内陆腹地，经

济辐射冀豫苏皖诸周边省份，是
连接华东诸省市与山西能源基地
等广大地区的重要节点，东可借
多条通道出海，具有贯通南北、承
接东西的优势。

据悉，济南现在市里铁路总
里程有5000多公里，能够覆盖全
省 17市，确保省内货物环内 24
小时、跨环48小时到达。全市公
路通车总里程达11611公里，其
中干线公路通车里程 1 2 7 3 公
里，干线公路构筑成了“一环七
射”高速公路网和“八纵七横四
射”的普通干线公路网。截至
2013年底，共有 26家航空公司
在济南国际机场投放了运力，济

南国际机场执行航线130余条，
其中，国际航点4个，地区航点4
个，平均每周进出港航班 1450
余架次，分别通往近 55 个城市
和地区。

“综合济南各方面的条件，济
南的先天优势强，是打造物流中
心的好‘苗’。”何民爱说，济南是
山东省铁路、公路、航空的交通
枢纽，基本形成三者的立体构
造，连接全省、全国和海外的现
代交通网络。济南是全国 45 个
公路主枢纽和16个路网性铁路
枢纽之一，是华东与华北、东部
沿海与西部内陆地区客货交流
中心。

“如果不把物流纳入战略性的地
位，将来物流很有可能就会成为济南
整个经济发展的制约瓶颈。”何民爱
说，济南市现在提出打造物流中心的
思路非常有必要，对济南将来的发展
有重要的意义。

“虽然济南近几年的物流在发
展，但是发展相对比较缓慢，整体的
配套设施还跟不上。”何民爱称，南
京、上海等城市的发展与对物流的
整体规划有很大关系，物流中心发
达，商品流通才快，经济就更发达。

“这些城市早在四五年前就对城市
的物流从宏观上进行了规划，济南
在这方面并没有跟上人家的脚步。”
她说。

“从规模和功能上讲，物流主要分

为物流园区、物流中心、物流配送三
级，济南市针对这三级的基本设施还
不是很完善。”何民爱说，济南下一步
应该结合济南现有的道路交通优势，
不断完善物流的基本设施，结合本地
经济业态的发展需求，建设专业化的
物流中心或物流园区。

“对于传统物流的困境，应该理性
地看待，这既是挑战也是机遇。”何民
爱称，现在客户的要求越来越高，加上
物流企业各种费用又在增加，那些服
务差、信誉差的物流企业就会被市场
淘汰，经过市场筛选之后剩下那些有
规模和有能力的企业。“这是一个优化
的过程，对物流的长远发展是有意义
的，政府政策应该引导这种大中型企
业的发展。”她说。

“其实市里和省里对于发展物流
的政策很好，但是由于没有落实到实
处，济南物流才发展得不是很好。”何
民爱称，由于物流投资周期比较长，经
济效益见效慢，相关部门不愿意把过
多的资金投入到物流上，导致济南物
流发展相对缓慢。

何民爱介绍，根据她的调研发现，
尽管高新区的招商引资相对比较成
功，但是随着企业数量的不断增大，
业主对园区完善的物流设施需求也
强烈，但是高新区并没有跟上物流配
套设施的发展。政府应该把眼光放长
远，将物流重视起来，通过科学规划
把济南市真正打造成国家级物流节点
城市。

“必须结合济南的具体发展特

点，例如劳动力、土地和市区内交通
等情况，充分发挥市场的基础性作
用。”山东交通学院吕延昌教授认为，
济南在打造物流中心过程中，政府应
该起到规划和引导的杠杆作用，例如
政策杠杆、税收杠杆，至于如何建和
怎样建应该由市场说了算。“政府主
导建设的物流中心一般档次都比较
高，未必适合济南现在的实际情况。”
他说。

“济南需要培养一批专业人士做
好做大物流中心的规划和建设，这一
点至关重要。”吕延昌说，没有这方面
的专业人才，物流中心即使建起来也
很难发挥应有的作用。“要想在行业竞
争中抢占先机，必须培养一支高素质
的专业化物流团队。”他说。

本报见习记者 孙业文

小物流企业要转型

咱们的位置得天独厚

物流配套设施要跟上

大物流中心需要细规划

集中在济青高速零点周边的物流中心。 本报记者 刘军 张中 摄
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第四方物流是1998年美国埃森哲
咨询公司率先提出的，专门为第一方、
第二方和第三方提供物流规划、咨询、
物流信息系统、供应链管理等活动。

据悉，从整个行业来看，现在物流
的发展，已经从第一方物流到第二方
物流，到第三方物流，甚至是第四方物
流了。笼统来说，第一方物流是卖方企
业完成的物流；第二方物流是指买方
企业完成的物流；第三方物流则是介
于卖方和买方企业之间的第三方企业
(中介)组织的物流；第四方物流则是指
政府为促进地区物流产业发展搭建第

四方物流平台，提供共享及发布信息
服务，是供需双方及第三方物流的领
导力量。

第四方物流并不实际承担具体的
物流运作活动。它不是物流的利益方，
而是通过拥有的信息技术、整合能力
以及其他资源提供一套完整的供应链
解决方案，以此获得一定的利润。

因此，第四方物流实际上整合
了前三方物流资源，可以帮助企业
实现降低成本和有效的整合资源，
为客户提供独特的和广泛的供应链
解决方案。

打打造造物物流流中中心心
要要向向““第第四四方方物物流流””看看齐齐

相关链接
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