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从综合指标看

R1线属地铁系统

R1线破土动工后，不少市民发
现，R1 线原来称为“轻轨”或是“城
轨”，后来又有了“地铁”的称号。R1线
有没有一个准确的身份和名称呢？

记者了解到，根据建设部2007年

6月13日颁发的《城市公共交通分类
标准》，城市轨道交通是采用轨道结构
进行承重和导向的车辆运输系统，依
据城市交通总体规划的要求，设置全
封闭或部分封闭的专用轨道线路，以
列车或单车形式运送相当规模客流量
的公共交通方式。

城市轨道交通主要有7类：地铁系
统、轻轨系统、单轨系统、有轨电车、磁
浮系统、自动导向轨道系统和市域快

速轨道系统。地铁是一种大运量的轨
道运输系统，采用钢轮钢轨体系，标准
轨距为1435毫米，主要在城市地下空
间修筑的隧道中运行，当条件允许时，
也可在地上或高架桥上运行。地铁车
辆的基本型为A型车、B型车和LB型
车三种，列车编组通常由 4～ 8辆组
成，最高行车时速不应小于80公里。

轻轨系统是一种中运量的轨道运
输系统，采用钢轮钢轨体系，标准轨距

为1435毫米，主要在城市地面或高架
桥上运行，线路采用地面专用轨道或
高架轨道，遇繁华街区也可进入地下
或与地铁接轨。轻轨车辆包括C型车
辆、LC型车辆，列车编组通常由1～3
辆组成，最高行车时速不应小于60公
里。

无论是轻轨还是地铁，都可以建
在地下、地面或高架桥上，划分两者的
主要依据是单向最大高峰小时客流量

地铁与轻轨有明确的指标界定，前者运量更大时速更快

RR11线线：：俺俺的的““大大名名””叫叫地地铁铁，，
别别再再叫叫俺俺轻轻轨轨啦啦！！

的大小。地铁能适应的单向最大高
峰小时客流量为3万～7万人次，轻
轨能适应的单向最大高峰小时客
流量为1万～3万人次。

从R1线的综合指标来看，是属
于地铁系统。

全线风貌统一

各站“和而不同”

地铁的车站站台形式可以分
为岛式、侧式和混合式等。像池东
站是三层的岛式车站，从功能上
看，最底层是设备层，主要有车辆
设备、消防水池、消防泵房及电缆
夹层、车辆配电室等；第二层为站
厅层，设有售票、检票、安全检查、
自动服务设备、乘客服务中心，从
车站外有配套的步行和自动梯可
以进入；第三层为站台层，也就是
轨道和候车区，车辆将从三层通
过。二层和三层之间有扶梯相连。

从效果图来看，站台的横截面
是一个六边形，这是借鉴中国北方
古典建筑庄严厚重、讲究出檐深远
形成大面积阴影的特点，将侧墙与
屋檐结合起来，直接将侧墙外倾来
产生厚重感，同时能与城市空间形
成有效的对话。屋顶向上收起的同
时并未到顶，而是在中间成为平
顶，顶端的棱角被磨平，恰如仁者，
温润如玉。

记者了解到，R1全线风貌基本
统一，各站点通过某种设计元素与
色彩的变异，既能相互和谐又具有
自身的标志性，并且与周边的城市
环境相互融合，显现出“和而不
同”、“同中求异”的效果，比较好地
诠释了济南城市特点及地域文化。

业内人士称，济南自古以来深
受孔孟之道的影响与熏陶，南依泰
山、北跨黄河这种独特的地形形成
了独特的城市气质，深刻影响着R1
线高架站的外观造型设计。R1线起
点站和路中标准站的设计注重继
承儒家思想，从传统坡屋顶形式中
提取形式元素，将其风格发扬光
大。

采用B型车

15对4节编组

奔跑的R1线属于中客流密度，
所以会采用B型车。从具体标准看，
B型车车宽2 . 8米、高3 . 8米，车体有
效长度19 . 8米，不仅比A型车苗条
小巧，造价也比A型车便宜。从载客
量来看，带司机室车能容纳230人，

无司机室车能容纳245人。车厢的
高度是3 . 8米，乘坐起来不会有压
抑感。

根据计划，R1线初期会安排4
节编组15对，近期会安排4节编组
20对。

有业内人士分析，有关部门一
般会进行前期客流量的评估。刚开
始运行时，人流量可能不会太多，
根据前期的人流评估，初期的车辆
编组由4节车厢组成，随着人流量
的增加，远期可以增加到6节车厢。
根据工作计划，远期车辆编组会增
加到6节20对，并为增加至30对车
辆预留了空间。

B型车设计时速是100公里。
“在实际运营中，不会跑到最高设
计时速，从各地运行情况看，一般
运行时速80公里。”业内人士说。
照此计算，从池东站到演马庄西
站，不停站“奔跑”只需20分钟左
右。

设有车辆基地

就像专属“4S店”

R1线“奔跑”的最高时速为100
公里，根据计划，运营初期将设置
15对4节编组的B型车。车辆如何停
放？坏了咋维修？

在京广高速和刘长山路东北
角，也就是王府庄站附近，有一处
范村车辆基地，占地50公顷，主要
功能就是停放车辆、定期修理、日
常机车维护等。

有业内人士称，这个车辆基地
就像是4S店，一般的车辆基地包括
了车辆段、综合维修中心、物资总
库、培训中心和必要的生活设施。

在轨道交通设计上，一条线路
的“标配”通常是“一段一场”，也就
是配套建一个车辆段和一处停车
场。考虑到R1线路不是很长，目前
设计的只有一处车辆段。

与此同时，根据规划，R1线还
配备一座控制中心，兼顾R1、R2线
使用，在池东站、演马庄西站预留
了延伸的条件。

此外，为了做好轨道交通与其
他交通形式的换乘，每个站点都有
公交衔接，部分站点还有机动车停
车场、非机动车停车场、出租车停
车点等配套设施。

太阳能光伏发电

建设“绿色地铁”

地铁R1线提出了“绿色地铁”
的建设理念，主要是通过采用清水
混凝土工艺、太阳能光伏发电、节
能控制系统、雨水收集、中水处理、
地源热泵、刹车再生电源等先进技
术，实现节地、节材、节水、节能、降
噪和保护水生态环境等。

太阳能光伏发电系统的安装
不破坏土地植被，不受安装地点的
限制，只要太阳能够达到的地方，
都可以安装太阳能电池组件。高架
车站一般分两层，站厅层为地上一
层，站台层为地上二层，部分车站
还有三层或单独的设备层，主要是
一些较大的换乘站。由于站厅层、
设备层均与太阳光照不接触，所以
只有车站屋顶及周围的围墙可考
虑使用。

高架车站因考虑到白天还需
将太阳光引入建筑内进行自然光
照明，所以利用车站四周墙面的面
积不多，最合适的还是利用车站屋
顶放置太阳能电池板，在设备房间
内设置蓄电池储能装置，不仅能够
达到利用光伏电源节能的目的，还
能保证供电的可靠性。

想要上车“兜风”

再等五年差不多

R1线破土动工，高大上的车厢
和站台，吸引了泉城百姓的目光。
大家都在关心，啥时候能够坐上
呢？

记者了解到，随着试验段的全
面开工，目前正在积极着手R1线剩
余线路的各项准备工作，一旦时机
成熟，将立即展开土建部分的招投
标工作，与试验段压茬施工。

根据国家有关规定，地铁建设
基本结束以后，要经过联调联试、
试运行、试运营等几个重要环节，
试运行、试运营和正式运营是地铁
建成投入使用的三个必经阶段。

试运行是地铁初验合格并完
成系统联调后的非载客运行，列车
在轨道上空载试跑，不对外售票载
客，这个阶段将对地铁各设备系统
和整体系统进行可用性、安全性和
可靠性测试及考核，对运营作业人
员培训、故障模拟和应急演练等情
况进行检验。一般来讲，地铁试运
行不少于三个月。

试运营是试运行合格后，经过
一系列严格的验收和审批，在工
程竣工验收之前进行的载客运营
活动，乘客可以购票乘坐地铁。试
运营的时间一般不少于一年。具
体到R1线，由于沿线控制性因素
较多且多次穿越河流、高速公路
和铁路，施工难度大，技术难点

多，计划2020年完工，具备试运行
条件。

129亿元建设资金

七种渠道筹钱

地铁R1线全长26 . 1公里，初步
设计概算为129亿元。这些建设资
金哪里来呢？

关于建设资金问题，目前主要
有七种渠道：一是充分利用银行贷
款；二是实施PPP模式，大量引进社
会资本。PPP是指政府与私人组织
之间为了合作建设城市基础设施
项目，或是为了提供某种公共物品
和服务，以特许权协议为基础，彼
此之间形成一种伙伴式的合作关
系。这也是目前我国自上而下积
极推行的一种模式。三是通过收
益平衡区土地熟化和出让，以土
地增值收益反哺轨道交通建设；
四是借鉴外地经验，由沿线各区
出资入股，市、区合作共建轨道交
通；五是积极利用融资租赁和海
外资金，重点解决主要设备购置
问题；六是积极推进省市共建、与
大企业共建，吸引并整合社会各方
资源；七是积极盘活政府资源，扩
大资产规模，提高信用评级，增强
融资能力。

7月16日，地铁R1线正式动工，700万泉城百姓的“城轨梦”终于实现。对于新鲜又洋
气的地铁，大家并不是那么熟悉，甚至有些陌生。R1线用啥车？能跑多快？站台啥样？……
带着大家最为关心的问题，记者对R1线做了全面深入的解读。

本报记者 喻雯












●车头“笑脸”
4个车灯分布“笑脸”两侧，形如“酒
窝”。其中，红灯为标志灯，白灯为远
光灯，照明距离都在200米开外。

●挡风玻璃
用的是透明蓝玻璃，既能遮挡紫外线，还有一定的透
滤性，能让手机信号穿过。

●应急按钮
平时用盖子盖住，一旦发生紧急状况，乘客就可以按下同司
机对话。但不能随便按，否则要负法律责任。

●加加温温座座椅椅
车车厢厢座座椅椅下下，，有有采采暖暖装装置置，，车车厢厢内内低低于于一一定定温温度度
时时自自动动开开启启，，人人坐坐上上去去感感到到暖暖暖暖的的。。

●空调系统
能自动控制车厢内的温度
和新风，甚至每一节车厢温
度都可设置得不一样。

●自动车门
车门高度达1 . 9米，是国内地铁中最高的。
为防止乘客在上下车时被自动车门夹伤，
所选用的车门在夹到异物后能自动再开
门，以保证乘客的人身安全。

在济南西站大厅，指示牌上已经预留了地铁位置。 本报记者 王媛 摄
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