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今 日 济 南

在长清地铁R1线附近，许多楼盘已经将人们
提前带入对高铁时代的憧憬。

本报记者 张中 摄

开往2020的地铁改变城市生活

省省城城将将变变小小变变顺顺
变变壮壮变变靓靓变变嫩嫩

公开资料显示，我国地铁每公里建设需要60-70

人，未来的济南地铁用工量也是一个很庞大的数字，
这就给铁路轨道专业毕业生就业提供了新的机遇。

仅就2019年完工的R1、R2、R3线来说，三条线路共
长80 . 6公里，也就说，将来济南3条R线工作人员需求
量将达到五六千。从长远来看，济南轨道交通全部完
工后将会提供至少两万个就业岗位。

为储备人才，济南轨道交通集团有限公司从
2014年开始，就与驻济开设轨道交通相关专业的
大中专院校开展合作。日前，济南轨道交通集团与
济南铁路高级技工学校面向全省计划招生174人。
据了解，此次人才订单培养主要面向2015年山东
籍夏季高考生，济南市生源优先。今年，济南轨交
集团继续与山东职业学院进行合作，招生137人。

同时，今年轨交集团拟与山东交通学院组建
订单班，在2015级新生中选拔成员，计划招60人，
这也是济南轨道交通集团公司首次与本科院校签
署定向委培协议。

从2014年的录取情况看，济南地铁订单班报
考很火爆，录取线在470分左右。而想报山东交通
学院的地铁订单班，成绩须达到二本线上才行，而
且要过高校最低录取线。

基于这些条件，济南轨道交通能招到合适人
选吗？济南铁路高级技校相关负责人介绍，报名启
动开始四天里，已有500多名学生报名，日均超百
人报名，其中不乏高考分数超过500分的考生。

省城将变“嫩”
朝阳产业吸引就业5

省城将变“小”
贯穿东西仅需半小时

随着地铁R1线的正式开工，泉城百姓期盼多年的“城轨梦”也变得触手可及。在整个济南市轨道交通中，
最先动工的是连接长清和市区的R1线。轨道交通R1线将长清和济南缩短为8分钟的路程，R2线横贯了济南的
东西，现在要想从小高庄到郭店，得换乘2次公交车，总车程超过两个半小时，而乘坐轨道交通最多半小时。

记者了解到，根据济南市轨道交通线网规划，济南市轨道交通远景线网共由9条线路构成，分属市
区线、市域快线两个层次，全网规模共约330公里。其中，近期建设的线路主要有R1、R2、R3三条。而远
期，济南还规划了M1-M6号线，这六条线则是城市内部的轨道交通系统。

地铁站点就像一条纽带，把公共交通、步行、出租车以及常规的公交线路连接起来，让城市更加集
聚化发展，而不是分散蔓延式发展，同时这种大容量的公共交通既节约了土地，又方便了生活。
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省城将变“顺”
轿车使用率会下降

今年4月22日，高德地图发布《2015年第一季度中国主要城市交通分析报告》，一季度重点城市拥堵排
名榜上，济南攀升至十大“堵城”第三位，仅次于北京和上海，超过杭州和哈尔滨等城市。

作为较典型的带状城市，济南目前东西向的快速路和主干路较少，当前主要的快速路基本上只有经十
路、北园高架，导致潮汐交通现象（早晨进城方向交通流量大，而晚上出城方向交通流量大）比较严重。

如何破解拥堵？除合理的路网规划外，大力发展大运量的公共交通迫在眉睫。据了解，目前济南的
公交分担率只占18 . 3%，如果更多的人利用公交，路面上的交通负荷就会大大减少，拥堵问题就会得
到很大程度的缓解。

随着私家车数量越来越多，私家车也成了城市拥堵和污染环境的重要源头之一。数据显示，在济
南用车族里面出行距离在4公里以内的比重达到33%。换句话说，就是济南开车出行者当中，有1/3的
人是不需要开车的，可以通过公共交通或者骑自行车来代替。

“从家门口开车出去总会经过城市道路，因此城市内部出行尽可能避开小汽车出行方式。在不降
低出行质量的前提下，地铁是一种新的替代方式。”山东大学交通规划设计研究中心主任张汝华称，从
源头上减少远距离的出行需求，而一些必要的需求又能够通过公共交通的方式来解决，最后小汽车就
会成为可有可无的、不开也行的出行方式。

“地铁网络建成之后，对城市开发的带动，高强度、大密度的引领，防止城市无限度的扩张和蔓延，
对小汽车的滥用都有一定的约束作用。”张汝华说。
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省城将变“壮”
都市圈将越来越强大

据了解，地铁R1线和R2线串联起了西部新城和中心城区，将带动园博园、长清大学科技城和西客
站片区的发展，加快西城融入市区的速度，将极大地促进济南西部的开发。同样，地铁R2线和R3线为
龙奥片区、龙洞片区、王舍人片区以及新东站片区、机场片区提供了跨越发展提供新的动力，这两条线
路将大大促进济南东部的发展。

随着济南市城乡一体化的推进，再加上轨道交通的引入和建设，专家认为，未来将会是多中心的
城市发展，济南的东部和西部以及老城区的中心都可以作为中心发展。

“城市圈最大的问题就是城市的衔接，地铁可以解决城市内部，轻轨可以解决周边区域的交通问
题。”济南大学经济学院葛金田教授说道，轨道交通可以对济南周边区域起到更好的辐射连接作用，如
对于泰安、德州、聊城等都市圈城市的衔接，这将更加有利于省会城市经济圈的规划发展。
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省城将变“靓”
将添更多高档商圈

泉城路、经四路、洪家楼、和谐广场……近几
年，济南的大型购物商场在济南四处开花，商圈的
数量也随之增加，而这些商圈也是节假日和下班
高峰期的“堵点”。

想出去逛个街，能够避免堵车吗？当地铁进入
城区，更多的商圈也就随之而来，出门逛街的不堵
车也就能够实现。据业内人士介绍，随着地铁的建
成并且编织成网，在地铁的换乘站、地铁口，都会
成为人流的聚集地，从而形成商圈。而这些商圈又
会由点及面地影响辐射周围的经济发展。

“地铁周边的商圈，与传统商圈相比，有更多
的优势。”该业内人士介绍，首先，商圈最需要的人
流对这里而言绝对不是问题。此外，乘坐地铁去逛
街，不堵车、不受天气影响，地铁的运行时间精准，
也都将成为优势。

“地铁对商业的带动作用显而易见，对房地产等
的影响也不需多说。因此，虽然修建地铁、运营地铁
需要大量的成本，但其对城市经济的带动作用，将大
大地超过这一投入。”
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R1线的始站池东站，池东村是个安静的小村
庄。可以预见，地铁修通后这里将发生翻天覆地的
变化。 本报记者 王媛 摄

7月16日，
济南地铁R1线
试验段破土动
工，打下了第
一道桩。随后，
地铁R2线和R3
线也将开始施
工 。而 在 远
期，济南还规
划 了M 号 线 。
这些线则构成
了省城济南的
轨 道 交 通 网
络。地铁将来
开通后，将使
济 南“ 变 小 ”

“变顺”“变壮”
“ 变 靓 ”“ 变
嫩”，省城居民
将会享受到这
些 可 喜 的 变
化。

本报记者 刘飞跃 刘雅菲
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